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Introduccion

El Plan Nacional de Desarrollo (PND) es el instrumento de planificacion gubernamental
que integra las politicas publicas para alcanzar los objetivos de desarrollo planteados
por una determinada Administracion, para garantizar el bienestar del pais. Es un plan
de caracter vinculante y por tanto se constituye en la base para la definicion de los
Planes Quinquenales; que a su vez determinan los Planes Operativos Institucionales

que se traducen en Presupuestos Anuales de las entidades.

Al finalizar el aho 2010, finaliz6 también la aplicacion del Plan Nacional de Desarrollo
vigente “Jorge Manuel Dengo Obregébn 2006-2010 asi como los Contratos con la

Ciudadania establecidos como norte de la ejecucién de las actividades.

Esta situacion hace necesaria la revision y elaboracion de un nuevo marco estratégico
global de la planificacion nacional, sin interrumpir los procesos de programacion y
evaluacion operativa que las instituciones publicas llevan a cabo, para los bienes y

servicios que brindan hacia la ciudadania.

Es por ello, que hasta tanto no esté oficializado el nuevo Plan Nacional de Desarrollo
y los Contratos con la Ciudadania que regiran para el periodo 2011- 2014, se
programara operativamente haciendo uso del Plan Operativo Institucional por medio de

los “Lineamientos Técnicos y Metodolégicos para la Programacion Estratégica Sectorial
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e Institucional 2011” del Ministerio de Planificacion Nacional y Politica Economica y el

Ministerio de Hacienda.

De ahi, que se presenta la Programacién Estratégica a que apunta el Consejo
Nacional de Vialidad y los productos concretos que de ella se derivan, respetando los

lineamientos indicados en el parrafo precedente.
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Generalidades

De acuerdo con la Ley General de Caminos Publicos N° 5060, estos segun su

funcion se clasifican en RED VIAL NACIONAL y RED VIAL CANTONAL.

La administracion de la Red Vial Nacional, corresponde segun la Ley N° 7798 al
Consejo Nacional de Vialidad. Esta red esta constituida por las siguientes clases de

caminos publicos:

a) Carreteras primarias: Red de rutas troncales, que sirven como corredores
caracterizados por volumenes de transito relativamente altos y con una alta proporcion

de viajes internacionales, interprovinciales o de larga distancia.

b) Carreteras secundarias: Rutas que conectan cabeceras cantorales importantes -no
servidas por carreteras primarias- asi como otros centros de poblacion, produccién o
turismo, que generen una cantidad considerable de Vviajes interregionales o

intercantonales.

c) Carreteras terciarias: Rutas que sirven de colectoras del transito para las carreteras
primarias y secundarias, y que constituyen las vias principales para los viajes dentro

de una region, o entre distritos importantes.

La Red Vial Nacional, incluye ademas algunas calles urbanas que pueden incluirse
como calles de travesia (conexiones urbanas). Estas UGltimas pertenecen a la red

cantonal pero en conformidad con la Ley de Caminos Publicos y del Reglamento de

Pagina N° 5




conavi Plan Operativo Institucional - 2011

Clasificacion Funcional de Caminos Publicos se incorporan al CONAVI a través del
articulo N° 1 de la ley N° 7798. Asimismo, incluye los puentes y estructuras de
drenaje mayor ubicadas sobre estas rutas, pasos a desnivel y puentes peatonales.

En la actualidad, la Red Vial Nacional esta constituida por 7.513 Km, de los cuales el
65,54% estan revestidos (4.924,6 km tienen superficie de ruedo en asfalto o
concreto) y el 34,45% presenta superficie expuesta (es decir, en lastre el 36% o en

tierra, el 0,37 %).

Composicion de la Red Vial por tipo de
superficie de rodamiento

Lastre
34%

Tierra
0,37%

En el Alcance N° 20 de la Gaceta 103 del 29 de mayo de 1998 se publico la Ley N°

7798 de “Creacion del Consejo Nacional de Vialidad”, como un oérgano de
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desconcentracion maxima, adscrito al Ministerio de Obras Publicas y Transportes, con
personeria juridica instrumental y presupuestaria para administrar el Fondo Vial, al que
se le encarga la conservacion y construccion de las carreteras, calles de travesia y
puentes de la Red Vial Nacional; permitiéndole suscribir los contratos y empréstitos

necesarios para el ejercicio de sus funciones.

Esta Ley declard la conservacion vial como actividad ordinaria de servicio publico e
interés nacional. Asimismo, establece que el CONAVI debe ser administrado por el
Consejo de Administracion como maximo érgano directivo de la organizacion; el cual

esta integrado de la siguiente manera:

+ EI Ministro de Obras Publicas y Transportes —quien lo preside—.
+ Dos representantes del Ministerio de Obras Publicas y Transportes (MOPT).
+ Un representante de la Asociaciéon de Carreteras y Caminos de Costa Rica.

+ Dos representantes de la Unidbn de Camaras y Asociaciones de la Empresa

Privada.

+ Un representante de las municipalidades.

Esta ley ademas, dispuso las prioridades en el uso de los recursos para nacionales

para la atencion de la Red Vial Nacional:

(13

Conservacion:

Conjunto de actividades destinadas a preservar, en forma continua y
sostenida, el buen estado de las vias, de modo que se garantice un servicio
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optimo al usuario. La conservacion comprende actividades tales como
mantenimiento rutinario y periodico, la rehabilitacion y el refuerzo de la
superficie de ruedo, asi como el mantenimiento y la rehabilitacion de las
estructuras de puentes.

ii. Mantenimiento rutinario:

Conjunto de labores de limpieza de drenajes, control de vegetacion,
reparaciones menores y localizadas del pavimento y la restitucion de la
demarcacion, que deben efectuarse de manera continua y sostenida a través
del tiempo, para preservar la condicion operativa, el nivel de servicio y
seguridad de las vias. Incluye también la limpieza y las reparaciones
menores y localizadas de las estructuras de puentes.

iii.Mantenimiento periodico:

Conjunto de actividades programables cada cierto periodo, tendientes a
renovar la condicion original de los pavimentos mediante la aplicacion de
capas adicionales de lastre, grava, tratamientos superficiales o recarpeteos
asfalticos o de secciones de concreto, segun el caso, sin alterar la estructuras
de las capas del pavimento adyacente. El mantenimiento periodico de los
puentes incluye la limpieza, pintura y reparacion o cambio de elementos
estructurales danados o de proteccion.
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iv. Mejoramiento:

Mejoras o modificaciones de estandar horizontal o vertical de los caminos,
relacionadas con el ancho, el alineamiento, la curvatura o la pendiente
longitudinal, a fin de incrementar la capacidad de la via, velocidad de
circulacion y aumentar la seguridad de los vehiculos. También se incluyen
dentro de esta categoria, la ampliacion de la calzada, la elevacion del
estandar del tipo de superficie (“upgrade”) de tierra a lastre o de lastre a
asfalto, entre otros, y la construccion de estructuras tales como
alcantarillas grandes, puentes o intersecciones.

v. Rehabilitacion:

Reparacion selectiva y refuerzo del pavimento o la calzada, previa
demolicion parcial de la estructura existente, con el objeto de restablecer la
solidez estructural y la calidad de ruedo originales. Ademas, por una sola
vez en cada caso, podra incluir la construccion o reconstruccion del sistema
de drenaje que no implique construir puentes o alcantarillas mayores...

vi. Reconstruccion:

Renovacion completa de la estructura del camino, con previa demolicion
parcial o total de la estructura del pavimento o las estructuras de puente.

vii. Construccion de obras viales nuevas:

Construccion de todas las obras viales que se incorporen a la red nacional
existente ...”.

Es importante destacar que la Ley también fij6 que el CONAVI esta facultado para
contratar los servicios necesarios para garantizar la conservacién vial por periodos de

hasta cinco afos; tomando por supuesto las previsiones presupuestarias pertinentes.

En cuanto a los costos administrativos, dispuso que estos no deben superar el 5% de

los ingresos.

Pagina N° 9



conavi Plan Operativo Institucional - 2011

Finalmente, en cuanto a la constitucion del Fondo Vial, se estableci6 que este estaria

conformado por los siguientes tributos, ingresos y bienes:

+ Una contribucion especial sobre la distribucion nacional o internacional de

combustibles y energéticos derivados del petroleo, cuya tarifa seria de un 15%.

+ El monto equivalente al 50% de los ingresos recaudados por el impuesto a la

propiedad de vehiculos, previsto en el articulo 92 de la Ley N2 7088.

+ Los créditos nacionales e internacionales debidamente aprobados por la Asamblea

Legislativa y que la ley le faculta.

+ Las donaciones y las ganancias o utilidades que produzca la inversion de

excedentes.

+ El producto de los peajes sobre puentes y vias publicas, no sujetos a concesiones

de obra publica.
+ Las multas por infraccion a las normas sobre pesos y dimensiones de vehiculos.

+ Los recursos que por transferencia realice el Ministerio de Hacienda, por concepto

de aplicacion de la Ley N2 7088.
+ Los demas bienes, muebles, inmuebles y derechos que lo integren.
No obstante, el 9 de julio del 2001, en el Alcance N2 53 de la Gaceta N2 131, se
publicé la Ley N2 8114 “Ley de Simplificacion y Eficiencia Tributarias”, modifico el
destino del impuesto unico al combustible y lo fij6 en un 33,5% del producto anual de
los ingresos provenientes de la recaudacion de este impuesto, del cual se destinarg un
30% al CONAVI y el 3,5% restante a favor de FONAFIFO (Fondo Nacional de

Financiamiento Forestal).
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Esta ley establece que el 75% del 30% que se recaude por concepto del impuesto
unico a los combustibles, se destinara para la atencidbn de la Red Vial Nacional
(administrada por CONAVI), especificamente para proyectos de conservacion,
mantenimiento rutinario, mantenimiento periédico, mejoramiento y rehabilitacion y un

25% para la Red Vial Cantonal (bajo la responsabilidad de las municipalidades).

Pero ademas, la Ley N2 8114 incluyé un actor importante en la acciéon del CONAVI, al
establecer a la Universidad de Costa Rica, a través de su Laboratorio Nacional de
Materiales y Modelos Estructurales (LANAMME), como la institucion responsable de
velar por la calidad de la inversion que se realice en la Red Vial Nacional tanto en
asfalto como en lastre, y establecié su financiamiento mediante una transferencia de
fondos desde CONAVI hacia LANAMME; por un monto equivalente de hasta un 3% de
lo que reciba el CONAVI por concepto del impuesto al combustible, para dedicarse a

las siguientes tareas':

* Programas de formacién y acreditacion para técnicos de laboratorio.
+ Auditorias técnicas a proyectos en ejecucion.

+ Evaluacién bienal de toda la red nacional pavimentada.

+ Evaluacién anual de las carreteras y puentes en concesion.

¢+ Actualizacion del manual de especificaciones y publicacibn de una nueva edicidn

cada diez anos.

+ Auditorias técnicas a laboratorios que trabajan para el sector vial.

' Articulo 6° de la Ley N° 7798
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+ Asesoramiento técnico al jerarca superior de la Direccion de Vialidad del MOPT,

asi como al ministro y viceministro del sector.

+ Ejecucion y auspicio de programas de cursos de actualizacion y actividades de

transferencia de tecnologia dirigidas a ingenieros e inspectores.

+ Programas de investigacion sobre los problemas de la infraestructura vial

pavimentada del pais.

Mas recientemente se modificod la distribucion del porcentaje del impuesto unico al
combustible destinado a la atencion de la red vial del pais, mediante Ley N° 8603
publicado en La Gaceta N°196 del 11 de octubre de 2007; y segun la cual y en lo de
interés, del producto anual de los ingresos provenientes a la recaudacion del
impuesto Unico sobre los combustibles, un 29% se destinara a favor del CONAVI, un
1% para garantizar la maxima eficiencia de la inversidbn publica de reconstruccion y

construccion de la red vial nacional, a favor de la Universidad de Costa Rica.

La misma Ley establece que el 29% a favor del CONAVI se distribuye asignando un
75% a este Consejo para la atencidn de la red vial nacional y el 25% restante se

destinara a la atencion de la red vial cantonal.

En relacion con su ambito de accién, el Consejo Nacional de Vialidad, ha identificado
las acciones estratégicas necesarias e indispensables para mejorar el estado de la
Red Vial Nacional y como consecuencia, garantizar niveles de servicio adecuados que

contribuyan con el desarrollo socio-econémico de Costa Rica.
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En junio de 2008 el Consejo de Administracion del CONAVI aprobé las politicas de
intervencion de la red vial nacional que orientan —en concordancia con el Plan
Nacional de Desarrollo 2006-2010— el quehacer institucional para garantizar la
seguridad de todos los usuarios del sistema vial y contribuir con el desarrollo socio

— econOmico del pais:

Politicas de
Atencion de la Red
Vial Nacional

Garantizar la Mejorar la Recuperar la
transitabilidad capacidad funcional capacidad funcional
segura en la red vial y/o estructural de la y estructural de
nacional red vial nacional puentes

Brindar condiciones
de seguridad vial

Como institucion que brinda un servicio publico trascendental para el desarrollo
econOmico y social del pais, se considera que el CONAVI debe necesariamente atacar
dos temas fundamentales, el de la seguridad en nuestras carreteras y el de garantizar

transitabilidad por la red vial nacional de manera permanente.

Brindar condiciones de seguridad vial en la red vial nacional. \

La seguridad de los diferentes usuarios del sistema vial es un eje transversal a todo el

accionar de CONAVI, no obstante, se considera necesario desagregarlo en seis

programas prioritarios, de acuerdo con lo indicado en el documento que se remite.

Garantizar la transitabilidad segura en la Red Vial Nacional
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Esta politica tiene por objetivo primordial permitir — en todo momento — la
transitabilidad en la Red Vial Nacional, para garantizar la movilizacibn de personas,

bienes y mercancias.

Esta politica establece por lo tanto que en primera instancia el CONAVI debe
garantizar la movilizacion a través de la red vial nacional, para lo cual implementara
los programas de mantenimiento y conservacidbn que requieran tanto carreteras como

puentes y otras estructuras.
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[[ Meiorar la capacidad funcional v/o estructural de la Red Vial Nacional D_

Esta politica tiene dos objetivos fundamentales, recuperar la capacidad funcional de la
red vial nacional (proyectos de mejoramiento como ampliaciones de calzada, mejoras
en el disefio geométrico, etc.) y recuperar la capacidad estructural de la red vial
nacional (proyectos de rehabilitacion, reconstruccion, construccion); con el fin de dotar
al pais de la infraestructura vial requerida para lograr un mayor desarrollo econémico y

social.

El portafolio de proyectos que permitiran lograr el desarrollo de la red vial nacional
requiere inversiones que exceden las posibilidades del CONAVI para financiarlas a
travées del Fondo Vial. De ahi, que paralelamente a esta politica, se necesitan
lineamientos del rector y de gobierno en el componente de financiamiento externo, asi

como la dotacién de personal de planta calificado en dicha materia.

Recuperar la capacidad funcional y/o estructural de puentes y estructuras de

La atencion de los puentes por su complejidad y alcances se constituye en si misma

en una politica independiente.

Existen en el pais aproximadamente 1.350 puentes y estructuras de drenaje mayor,
muchos de los cuales tienen ya cerca de 50 afos, por lo que las medidas que se

tomen para su atencién resultan impostergables.
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De igual modo, es imprescindible la ampliaciobn de puentes urbanos ubicados sobre
rutas estratégicas, que limitan la capacidad de estas, y se constituyen en “cuellos de

botella” que generan costos significativos a los usuarios y al pais.

Para garantizar la calidad y la eficiencia de las inversiones que se proyecta realizar en
los préximos afos, con el objetivo de atender las demandas de los usuarios, es

indiscutible la necesidad de asegurar presupuestos multianuales.

Progresivamente se propone revertir el proceso de deterioro de la infraestructura vial, a
fin de que cada camino o carretera cuente con las intervenciones en el momento

oportuno.

De acuerdo con el articulo 3 de la Ley de Creacion del CONAVI, este es un 6rgano
de desconcentracion maxima, adscrito al MOPT, con personeria juridica, instrumental y
presupuestaria independiente; para administrar el Fondo de la Red Vial Nacional. En
razén de ello, el articulo 4 de la misma ley establece los siguientes objetivos del

CONAVI:

+ Planear, programar, administrar, financiar, ejecutar y controlar la conservacion y la
construccion de la red vial nacional, en concordancia con los programas que

elabore la Direccion de Planificacion Sectorial de MOPT.
¢+ Administrar su patrimonio.

+ Ejecutar, mediante contratos, las obras, los suministros y servicios requeridos para

el proceso de conservacion y construccion de la totalidad de la red vial nacional.
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+ Fiscalizar la ejecuciéon correcta de los trabajos, incluyendo el control de calidad.

+ Promover la investigacion, el desarrollo y la transferencia tecnolégica en el campo

de la construccion y conservacion vial.

+ Celebrar contratos o prestar servicios necesarios para el cumplimiento de sus

objetivos y funciones.
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Programacién Estratégica

Institucional

El Ministerio de Planificacion Nacional y Politica Econémica (MIDEPLAN) visualiza el
Plan Nacional de Desarrollo como el “Marco orientador del Gobierno de la Republica
que define las politicas que normaran la accion de gobierno para promover el
desarrollo del pais, por medio del aumento de la produccion, productividad, distribucion
del ingreso, acceso a los servicios sociales y la participacion ciudadana, para la
mefora en la calidad de vida de /a poblacion. Establece de forma vinculante para las
instituciones las prioridades, objetivos y estrategias derivadas de esas politicas, que

han sido fijadas por el Gobierno de la Republica a nivel nacional, regional y sectorial’®.

A partir de que el nuevo Plan Nacional de Desarrollo (PND) y los Contratos con la
Ciudadania (CCC) sean elaborados y presentados oficialmente para el periodo 2011-
2014, se realizara la programacion anual correspondiente, la cual estara vinculada con

el nuevo PND-CCC.

Por lo anterior, y de acuerdo con los Lineamientos Técnicos y Metodolbgicos, la
Programacion Estratégica Institucional del 2011 se compone de dos elementos

fundamentales:

2 MIDEPLAN, Ministerio de Hacienda. Lineamiento Técnicos y Metodologicos para la Programacion

Estratégica Sectorial e Institucional 2011.
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* Los aspectos estratégicos de la entidad.

¢+ La programacion estratégica a nivel de programa.

En este punto interesa indicar las metas que el CONAVI se ha comprometido a
ejecutar para el ano 2011, las cuales responden a la Accion Estratégica: “Construccion
y Rehabilitacibn de la Infraestructura Vial de la Red Internacional de Carreteras
(RICAM)”, la cual se incluye dentro de la propuesta del Plan Nacional de Desarrollo

2011-2014, actualmente en estudio.
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=d Conservar 3.500 km de la red vial nacional asfaltada

== Conservar 500 km de la red vial nacional en lastre

Rehabilitar dos casetas de estaciones de pesaje fijas

s Construir, rehabilitar, mejorar 15 km de carreteras. —

med  Construir / reconstruir 10 puentes —

meead Disefiar 8 proyectos. —_—

Es importante mencionar que al no estar definido el Plan Nacional de Desarrollo para
el periodo 2011-2014, asi como el Plan Nacional de Transportes del Ministerio de
Obras Publicas y Transportes, la programacion de las metas del CONAVI para el
2011, responde a los recursos con los que se cuenta en estos momentos,
especificamente con el financiamiento del Fondo Vial y algunos proyectos en ejecucion
con financiamiento externo del Banco Centroamericano de Integracion Econdmica
(BCIE), de ahi que las metas con respecto a afios anteriores, se hayan tenido que

ajustar.

Otro aspecto a considerar es que la mayoria de las acciones estratégicas, metas y

proyectos institucionales, que se estan valorando incluir dentro del Plan Nacional de
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Desarrollo 2011-2014, son financiados con financiamiento externo por medio del
préstamo aprobado con el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) para el Programa
de Infraestructura Vial 1 (PIV 1). Con este programa se pretende la inclusion de
soluciones integrales de la red vial nacional que incluyan carreteras, puentes y obras

de seguridad vial.

Una vez aprobado tanto el Plan Nacional de Desarrollo 2011-2014, el Plan Nacional
de Transportes, ademas de los recursos del financiamiento del BID; la institucion
valorara la reprogramacion o adicion de otras metas dentro del Plan Operativo

Institucional 2011 y siguientes.

A. Aspectos estratégicos institucionales

ElI CONAVI concluy6 en el afio 2007 la formulacion de la Primera Parte del Plan
Estratégico Institucional la cual fue aprobada por el Consejo de Administracion en junio
de 2008. Como resultado de dicho Plan se formulan y plantean acciones estratégicas
orientadas a potenciar las oportunidades y fortalezas de la entidad y controlar y/o
minimizar las debilidades y amenazas que afectan el cumplimiento de la mision de

este Consejo.

Este apartado se desarrolla en el mismo orden en que se establece en los
Lineamientos Técnicos y Metodolégicos para la Programacion Estratégica Sectorial e

Institucional 2011.
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Mision
Delimita la razon de ser del Consejo Nacional de Vialidad, reflejo de la realidad actual

pero al mismo tiempo delimita el posicionamiento deseado para el futuro, identifica

nuestros productos, nuestra gente, nuestra organizacioén, nuestra institucion:

MISION

Entidad publica especializada en infraestructura vial, comprometida con el
bienestar y desarrollo de Costa Rica, capaz de asegurar la sostenibilidad de la
Red Vial Nacional, a través de contratos y convenios con terceros para
garantizar condiciones Optimas de operacion, mediante un proceso de mejora
continua y en armonia con el ambiente.

Vision
La vision es “un suefio que nos proponemos hacer. Un suefo creible y motivador

capaz de invitar a otros a que se comprometan en su realizaciéon”:

VISION

Ser una entidad eficiente y oportuna en la administracién de recursos, con alto
compromiso de servicio y calidad, reconocida a nivel nacional e internacional,
que promueve la incorporacion de innovaciones tecnoldgicas para consolidar la
Red Vial Nacional en términos adecuados de niveles de servicio y seguridad
acordes con el desarrollo socioecondmico de Costa Rica.
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Programas presupuestarios

El CONAVI de conformidad con los lineamientos presupuestarios integra todas sus
unidades en cuatro programas presupuestarios en funcion de los productos finales que
contribuyen con el cumplimiento de objetivos y metas, dentro de los cuales se incluye

el programa de apoyo (administracion superior).
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Programa 01: Administracion Superior

En él se incorporan los 6rganos de decision politica y gerencial asi como los sistemas
de administracién y de control financiero. En este programa se realizan actividades de

caracter sustantivo y otras de apoyo administrativo.

Este programa esta integrado por el Consejo de Administracion, la Direccién Ejecutiva
y su Unidad Staff (Planificacion Institucional) y Las Gerencias de Gestion de Asuntos
Juridicos y Gestion de Adquisiciones y Finanzas, asi como las Direcciones de Gestion

de Recurso Humano y Tecnologias de la Informacion.

SIGEPRO
Sistema de Gestion de Proyectos
on,,a‘!i Consejo Nacional de Vialidad - CONAVI
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ConsiEJO NACIONAL DE VIALIDAD

PLAN OPERATIVO INSTITUCIONAL

POI — 2009

18 DE SeTEMBRE DE 2008

e~

Programa 02: Conservacion Vial

Este programa incluye los proyectos que realiza el CONAVI y que responden a los
objetivos que por ley se le encargan a la institucion, relacionados con la conservacion
vial (mantenimiento rutinario y mantenimiento periddico) y la rehabilitacion de la Red
Vial Nacional. La Gerencia de Conservacion de Vias y Puentes es la dependencia

responsable de velar por la ejecucibn de esas actividades y consecuentemente la

I’espo,___l_l. n_1 [ ™~ _a1_ [ R UL S LN (. | [ R - NN DA R que
Gerencia de Conservacion de Vias y Puentes y Departamento de Pesos y

gener _ ] _ o al

CONAVI.
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Atencion de emergencias

Atencion de Puentes
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Programa 03: Construccion Vial

Respecto al quehacer del Consejo Nacional de Vialidad en cuanto a “construccion
vial”, en cuyo ambito se enmarcan los proyectos de construccion, rehabilitacion,
reconstruccion y mejoramiento de carreteras y puentes, con el objetivo de mejorar el
nivel de servicio o comunicar poblaciones, permitir el transito de personas y productos,
acortar distancias y facilitar el desarrollo nacional; los resultados alcanzados en este
programa son responsabilidad de dos dependencias ejecutoras: Gerencia de
Contratacién Vial y la Gerencia de Construccién de Vias y Puentes. La primera como
responsable de los estudios técnicos, disefios de las obras y elaboracion de términos
de referencia y carteles de licitacion de los proyectos y la segunda, encargada de la

supervision de los proyectos en la etapa de ejecucion.
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Direccion de Obras y Direccion de Ingenieria

Mejoramiento de carreteras

Después

Diseno de proyectos

ALTERNATIVA PAVIMENTO FLEXIBLE
1 amm 8 e
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Programa 04: Operaciéon e inversion en rutas de peaje

En el ambito Institucional, este producto se convierte en un insumo para el producto
final, el cual es la ejecucion de proyectos de inversion (mantenimiento, conservacion y
mejoras) de las carreteras sujetas al cobro de tasa de peaje, que brinde las

condiciones de seguridad y comodidad para los conductores.

Los programas sustantivos de la Administracion, que utilizan los recursos econdmicos
efectivos, provenientes de la actividad de recaudacion son: Programa 02 Conservacion

Vial y el Programa 03 Construccion Vial.

La poblacion beneficiada del producto de la actividad de recaudacion de tasa de peaje,
son todos los conductores que transitan por las carreteras sujetas al cobro de tasa de

peaje, a saber: General Canas (Alajuela), Florencio del Castillo (Tres Rios), Bernardo

Departamento de Peajes

Construccion de Puentes Peatonales
en Rutas de Peaje
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Soto (Naranjo), Prospero Fernandez (Escaz() y Braulio Carrillo (Zurqui).

Recaudacion
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Ingresos

Los ingresos del Consejo Nacional de Vialidad para el ano 2011 se estiman en
¢128.200,6 millones. Del total de ingresos presupuestados, ¢124.569,2 millones

corresponden al Fondo Vial y ¢3.631,4 millones al Fondo de Peajes.

La distribucién de los ingresos segun su origen es el siguiente:

Derechos de Peaje: ¢3.155 millones.

- Impuesto a los combustibles: ¢75.769,2 millones.

- Transferencia impuesto a la propiedad de vehiculos: ¢44.180,0 millones.

- Préstamo del Banco Centroamericano de Integracion Econémica (BCIE):
¢2.300 millones.

- Oftros Ingresos (superavit, multas por infracciones a la Ley 7798 de normas,

pesos y dimensiones, venta de carteles): ¢2.796,0 millones.

En el siguiente grafico se muestra la distribucion porcentual de los ingresos segun su

origen:
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Distribucién porcentual de ingresos segun origen,
Presupuesto 2011

Otros
Ingresos
2%

Derechosde
Peaje
2%

Préstamo del
BCIE
2%

Transferencia

impuesto a la

propiedad de
vehiculos

35% Impuesto a los

combustibles
59%

Fuente: Presupuesto Ordinario 2011. Departamento de Presupuesto, Direccion Financiera

Egresos

El total de egresos del CONAVI para el afio 2010 es de ¢128.200,6 millones. La

distribucion de los egresos por partida presupuestaria se presenta en el siguiente

cuadro:
Tabla I: Resumen de Egresos por Partida Presupuestaria
Participacion
Cédigo Nombre de la Partida Monto (miles de ¢) relativa de
cada una
0 Remuneraciones ¢5.417.716 4,23%
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1 Servicios ¢64.980.441 50,69%
2 Materiales y Suministros ¢3.554.514 2,77%
3 Intereses y Comisiones ¢4.950.848 3,86%
5 Bienes Duraderos ¢24.378.353 19,02%
6 Transferencias ¢119.400 0,09%
7 Transferencias de Capital ¢60.000 0,05%
8
Amortizacion ¢24.739.312 19,30%
TOTAL ¢128.200.584 100%

La principal partida de egreso es la de Servicios con una participacion del 50,69%,
que corresponde a una inversion de ¢64.980,4 millones. La mayoria de estos recursos
se concentran en la subpartida 10802 Mantenimiento de Vias de Comunicacién con
¢49.215,2 millones destinados principalmente a la conservacion de la red vial nacional

y en segundo lugar Servicios de Ingenieria con ¢7.637,5 millones.

De conformidad con el Presupuesto Ordinario para el afo 2011, la inversidbn por

programa se muestra seguidamente:
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Tabla 2: Inversion por Programa Presupuestario

Nombre del Programa Monto Participacion
presupuestario relativa
(miles de ¢) de cada uno
0,
01 - Administracion Superior ¢4.866.727 3,80%
(o)
02 - Conservacion Vial #63.804.295 49,77%
0,
03 - Construccion Vial ¥55.898.178 43,60%
0,
04 - Administracion e inversion en rutas de peaje ¢3.631.384 2,83%
¢128.200.584 100%

TOTAL

Los proyectos ejecutados por el Programa 02-Conservacion Vial son financiados a
través de dos fuentes, el Fondo Vial y el Fondo de Peajes. Del total del presupuesto
del Programa 0O4-Administracion e inversion en rutas de peaje, se asigha un monto de

¢115.293 miles para la Conservacion Vial de las siguientes rutas:

- Ruta Nacional 1, carretera General Cafias y Bernardo Soto.
- Ruta Nacional 2, carretera Florencio del Castillo.

- Ruta Nacional 32, carretera Braulio Carrillo

El programa 03-Construccion Vial es el segundo programa con mayor porcentaje de
participacion con un 43,6% del presupuesto total del aino 2011. Este programa tiene
tres fuentes de financiamiento: el Fondo Vial, los fondos de la linea de crédito del

Banco Centroamericano de Integracion Econémica y el Fondo de Peajes.
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Prioridades Institucionales

La Direccion de Planificacion Sectorial del MOPT y Ila Unidad Asesora de
Planeamiento y Control de CONAVI han propuesto la denominada Red Estratégica del
pais, tomando como referencia la red vial nacional, la conexion frontera — frontera,
puerto — puerto, corredores estratégicos por su importancia turistica, agricola, etc., o
que permiten brindar redundancia al sistema vial. En el Anexo N°1 se incluye el

mapa, listado y orden de prioridad de la Red Estratégica (RE).

Existen entonces tres temas importantes que el CONAVI debe atender: seguridad vial,

carreteras y puentes.

Es importante indicar que se toma como base las politicas de intervenciébn propuestas

por la Direccion de Planificacidbn Sectorial en setiembre de 2009.

Partiendo de este esquema, se establecen las siguientes prioridades institucionales

para el aho 2011:

¢+ La Red Vial Nacional contara con infraestructura que incluya el componente de

seguridad vial para los usuarios de las carreteras.
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Debe entenderse el “Componente de seguridad vial” como la incorporacién de:
rampas para uso de personas discapacitadas, barreras de contencion, barandas
de seguridad, semaforos con equipos de audio y/o Vvisual, ciclovias,
demarcacion vial con pintura y captaluces y cualquier otro elemento necesario

para garantizar la seguridad de los usuarios de las obras de infraestructura vial.

¢+ La Red Vial Nacional contara con el desarrollo de proyectos de conservacion
que garanticen a los usuarios, la transitabilidad (movilizacion) en la

infraestructura vial (en las rutas pavimentadas y no pavimentadas).

+ La Red Vial Nacional contara con infraestructura con capacidad funcional y/o
estructural, que garantice a los usuarios de las carreteras condiciones de

transitabilidad y seguridad.

Las condiciones de capacidad funcional y estructural de la Red Vial Nacional

seran mejoradas con proyectos desarrollados para este fin.
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La capacidad funcional y estructural, es decir las particularidades de diseno
geométrico y de soporte de la carretera se definen a partir de las necesidades
de la via, el volumen y caracteristicas de los usuarios (tipo de vehiculo,

frecuencia de transito, etc), garantizando un transito seguro.

Asignacion de recursos

Conforme lo establece la Ley No. 7798, las prioridades de asignacion de recursos

son:

+ Conservacion Vial que incluye mantenimiento rutinario, periédico vy

rehabilitacion de la superficie de ruedo.
+ Mejoramiento.
+ Rehabilitacion/reconstruccion.
+ Construccién.

Bajo este panorama, los recursos disponibles para el afno 2011 se distribuyeron
siguiendo dicho orden de prioridad, en la medida de lo posible, pero considerando

ademas los siguientes factores:

¢+ Se deben financiar los compromisos ya adquiridos, es decir obras o
consultorias en ejecuciéon que no finalizan en este periodo, contrataciones en

formalizacién y obras o consultorias que se estan licitando actualmente.
+ Es precisa la continuidad de los programas de conservacion vial.

+ Se deben incluir aquellos proyectos que ya disponen del disefio o cuando

este se encuentra en la etapa de presentacion del informe final.

Pagina N° 37



conavi Plan Operativo Institucional - 2011

+ Para disefio se ha de considerar la programaciéon de obras propuestas por

la Direccion de Planificacion Sectorial del MOPT.

+ Se han de destinar recursos suficientes para el fortalecimiento institucional.

Objetivos estratégicos institucionales:

1. Mejorar la seguridad de los usuarios de las vias mediante la incorporacion
del componente de seguridad vial en todos los proyectos que desarrolla el

CONAVI.

2. Ejecutar proyectos orientados a mantener la transitabilidad (movilizacion)
en la red vial nacional para garantizar a los usuarios la libre circulacion en

la vial red vial nacional a cargo del CONAVI.

3. Ejecutar proyectos de mejoramiento, rehabilitacidbn, reconstruccion y
construccion en la Red Vial Nacional para rescatar la capacidad funcional

y/o0 estructural de la infraestructura vial del pais a cargo del CONAVI.

(*) En el Apartado “Detalle de Proyectos de Inversion” se presenta el listado
de proyectos considerados en el POl 2011, los cuales permitiran el

cumplimiento de los objetivos antes mencionados.
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Indicadores institucionales:

Institucion:

Consejo Nacional de Vialidad - CONAVI

PROGRAMACION ESTRATEGICA INSTITUCIONAL
2011

Misiéon Institucional

Entidad puUblica especializada en infraestructura vial, comprometida con el bienestar y desarrollo de Costa Rica, capaz de asedurar la sostenibilidad de la Red Vial Nacional, a través de contratos y convenios con terceros para garantizar
condiciones 6ptimas de operacion, mediante un proceso de mejora continua y en armonia con el ambiente.

Vision Institucional

Ser una entidad eficiente y oportuna en la administracion de recursos, con alto compromiso de servicio y calidad, reconocida a nivel nacional e internacional, que promueve la incorporacién de innovaciones tecnoldgicas para consolidar la Red Vial
Nacional en términos adecuados de niveles de servicio y seguridad acordes con el desarrollo socioecondmico de Costa Rica

Prioridades Institucionales
1. La Red Vial Nacional contara con infraestructura que incluya el componente de seguridad vial para los usuarios de las carreteras.
discapacitadas, barreras de contencién, barandas de seguridad, semaforos con equipos de audio y/o visual, ciclovias, demarcacién vial con pintura y captaluces y cualquier otro elemento necesario para garantizar la seguridad de los usuarios de
las obras de infraestructura vial.

Debe entenderse el “Componente de seguridad vial” como la incorporaciéon de: rampas para uso de personas

2. La Red Vial Nacional contara con el desarrollo de proyectos de conservacion que garanticen a los usuarios, la transitabilidad (movilizacién) en la infraestructura vial (en las rutas pavimentadas y no pavimentadas).

3. La Red Vial Nacional contara con infraestructura con capacidad funcional y/o estructural, que garantice a los usuarios de las carreteras condiciones de transitabilidad y seguridad.

Vial Nacional seran mejoradas con proyectos desarrollados para este fin. La capacidad funcional y estructural, es decir las particularidades de diseifio geométrico y de soporte de la carretera se definen a partir de las necesidades de la via, el

volumen y caracteristicas de los usuarios (tipo de vehiculo, frecuencia de transito, etc.), garantizando un transito seguro.

Objetivos Estratégicos Institucionales

Las condiciones de

1. Mejorar la seguridad de los usuarios de las vias mediante la incorporacion del componente de seguridad vial en todos los proyectos que desarrolla el CONAVI.
2. Ejecutar proyectos orientados a mantener la transitabilidad (movilizacién) en la red vial nacional para garantizar a los usuarios la libre circulacién en la Red Vial Nacional a cargo del CONAVI
3. Ejecutar proyectos de mejoramiento, rehabilitaciéon, reconstruccién y construccion en la Red Vial Nacional para rescatar la capacidad funcional y/o estructural de la infraestructura vial del pais a cargo del CONAVI

Indicadores Institucionales de Resultado y de Gestion segun Metas Programaticas

capacidad funcional y estructural de la Red

Clasificacion del

Objetivo

Metas del

indicador

Programa 03)

del total del presupuesto programado en
el Programa 03

(SISECO), bases de datos, Informes de
Ejecucion Presupuestaria, otros documentos.

Metas Indicadores N . A Fuente de datos Supuestos y observaciones
indicador relacionado 2010 2011 2012 2013 2014
Kilbmetros atendidos como parte de las
contrataciones de  mantenimiento Eficacia 3 4.200 km | 3.500 km | 3.500 km | 3.500 km | 3.500 km
peridodico o conservacion vial en carreteras
asfaltadas
Conservar 3.500 km de la Red - - -
Vial Nacional Asfaltada Porcentaje de la Red Vial Nacional Eficacia 3 85% 71% 71% 71% 71%
asfaltada conservada
| El grado de cumplimiento de Ilas metas
costo promedio por proyecto de Eficiencia 3 no aplica no aplica no aplica no aplica no aplica institucionales del programa 02 depende a su
conservacion vial en carreteras asfaltadas vez del cumplimiento de las programaciones de
— - las contrataciones que contribuyen a las
Kilbmetros atendidos como parte de las Direccion de Conservacion Vial, Sistemas de |[mismas.
contrataciones de  mantenimiento Eficacia 3 1.500 km 500 500 500 500 informacién Institucional (SISECO), bases de |El avance de las obras, asi como las
periédico o conservacion vial en carreteras km km km km datos, Informes de Ejecucion Presupuestaria, intervenciones deberan ajustarse a las
c 500 K de la Red en lastre y tierra otros documentos. prioridades particulares identificadas en cada
onservar m e a e .z =
i i i una de las zonas de conservacion, ademas de
Vial Nacional Lastre y Tierra Porcentaje de la Red Vial Nacional en Eficacia 3 5894 199 19% 19% 19% )
lastre y tierra consenada ° ° © ° © atender oportunamente las ‘emergencias que se
- generen durante el periodo presupuestario
Costo prf)me_dlo por proyecto de . . ) . . _ . correspondiente.
conservacion vial en carreteras en lastre y Eficiencia 3 no aplica no aplica no aplica no aplica no aplica
tierra
Porcentaje de inversion devengada en
A . proyectos de conservacion de la Red Vial
Conservacion Vial (metas del . p . . B . .
~ Nacional, respecto del total del Economia 3 no aplica no aplica no aplica no aplica no aplica
Programa 02) en el afio 2011
presupuesto programado en el Programa
02
Km intervenidos como proyectos nuevos, " . 31,9 15,0 R . .
N . 2 At Eficacia 2y 3 no aplica no aplica no aplica
. . R de mejoramiento y/o rehabilitacion km km
Construir, rehabilitar, mejorar " s B . s
15 km de la Red Vial Nacional - - - Direccion de Obras, Sistemas de informacion
Eloer(c:)?;ctlzje ugeinclﬁj eRee? c;/rfl on’:?\?eor::iael Calidad 1,2 3 1009 100% no aplica no aplica no aplica Institucional (SISECO), bases de datos, || grado de cumplimiento de las metas
Jore a 4 P =Y °© © P P P Informes de Ejecucion Presupuestaria, otros|institucionales depende a su wvez del
seguridad vial d t o h
= eyt et 7o ocumentos. cumplimiento de las programaciones de los
uoen:t::r doe r;conrje:;nr vial N° de puentes de la red vial nacional Eficacia 3 s 10 no aplica no aplica no aplica proyectos que contribuyen a las mismas.
z R | estratégica construidos y reconstruidos P P P El inicio de la etapa de construccion de cada
aciona uno de los proyectos, esta sujeto al
N° de disefos concluidos aprobados, de N R N R R N L L R imi isti imi
camreteras y puentes Y ap Eficacia 3 8 8 no aplica no aplica no aplica |Direccién de Ingenieria, Sistemas de cur?p[lmljnto de d's“ntoi_ regyerl‘rjnlentos' en
Disenar 8 proyectos de - - — informacién Institucional (SISECO), bases de m’ablgna e ptel’mISOS,f reubicacion Ie Servicios
infraestructura vial Porcentaje de disefios de carreteras y datos, Informes de Ejecucién Presupuestaria,|PYP!ICOS Yy olras gestiones, cuyo plazo no es
puentes con el componente de seguridad Calidad 1y 3 100% 100% no aplica no aplica no aplica |otros documentos. conocido, dada la cantidad de factores externos
vial que intervienen y la interaccién de otras
" N N N " " " N instituciones.
Porcentaje de inversion devengada en Direccién de Obras, Direccion de Ingenieria,
Construccion vial (metas del|proyectos de Construcciéon Vial, respecto o . . R . . Sistemas de informacion Institucional
Economia 2y 3 no aplica no aplica no aplica no aplica no aplica

Notas:

(1) Al margen de la reestructuracion en la que se encuentra el CONAYVI, se presentd ante la Direccion Ejecutiva la propuesta de indicadores de desempefio correspondiente a las clasificaciones de economia y de eficiencia para su respectiva revision y aprobacion.

Sin

embargo, se presentan algunos indicadores en donde no se indica linea base en vista de los mismos podran ser medidos al final del ejercicio econédmico 2011 al considerarse como de impacto o resultado final, y dependeran en gran medida de la aprobacién del Plan Nacional
(2) Las metas programadas para el ejercicio econédmico 2011 no estan alineadas respecto al Plan Nacional de Transportes, al no contarse con este instrumento al momento de definirlas.
(3) Las metas programadas para el ejercicio econémico 2011 no estan alineadas respecto al Plan Nacional de Desarrollo 2011-2014, al no contarse con este instrumento al momento de definirlas.

(4) Los ajustes o reprogramaciones correspondientes, que en caso de ser necesario, deban realizarse al POI-2011 seran presentados en el
Metodolégicos para la Programacion Estratégica Sectorial e Institucional y Seguimiento y Evaluaci

N Sectorial a Mayo del 2010.

momento de su aprobacion por parte del Consejo Directivo, en concordancia al

articulo N° 15 de los Lineamientos Técnicos y
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CONSEJO NACIONAL DE VIALIDAD

Entidad publica especializada en infraestructura vial, comprometida con el bienestar y desarrollo de Costa Rica, capaz de asegurar la
Mision: sostenibilidad de la Red Vial Nacional, a través de contratos y convenios con terceros para garantizar condiciones Optimas de operacion,
mediante un proceso de mejora continua y en armonia con el ambiente.

Ser una entidad eficiente y oportuna en la administracion de recursos, con alto compromiso de servicio y calidad, reconocida a nivel nacional e
Vision: internacional, que promueve la incorporacidon de innovaciones tecnoldgicas para consolidar la Red Vial Nacional en términos adecuados de
niveles de servicio yseguridad acordes con el desarrollo socioecondmico de Costa Rica

1. La Red Vial Nacional contara con infraestructura que incluya el componente de seguridad vial para los usuarios de las carreteras. Debe
entenderse el “Componente de seguridad vial” como la incorporaciéon de: rampas para uso de personas discapacitadas, demarcacioén vial,
barreras de contencidon, barandas de seguridad, semaforos con equipos de audio y/o visual, ciclovias, demarcacion vial con pintura y captaluces
y cualquier otro elemento necesario para garantizar la seguridad de los usuarios de las obras de infraestructura vial.

2. La Red Vial Nacional contara con el desarrollo de proyectos de conservacidon que garanticen a los usuarios, la transitabilidad (movilizaciéon) en

Prioridades la infraestructura vial (en las rutas pavimentadas y no pavimentadas).

estratégicas:

3. La Red Vial Nacional contard con infraestructura con capacidad funcional y/o estructural, que garantice a los usuarios de las carreteras
condiciones de transitabilidad y seguridad. Las condiciones de capacidad funcional y estructural de la Red Vial Nacional seran mejoradas con
proyectos desarrollados para este fin. La capacidad funcional y estructural, es decir las particularidades de disefio geométrico yde soporte de
la carretera se definen a partir de las necesidades de la via, el volumen y caracteristicas de los usuarios (tipo de vehiculo, frecuencia de transito,
etc.), garantizando un transito seguro.

Criterios de validacion Prioridades

Objetivos Estratégicos: .
asociadas

I I 11 [\ V VI

1. Mejorar la seguridad de los usuarios de las vias mediante
la incorporacion del componente de seguridad vial en todos Si Si Si Si Si Si 1y 3
los proyectos que desarrolla el CONAVI.

2. Ejecutar proyectos orientados a mantener la
transitabilidad (movilizaciéon) en la red vial nacional para

garantizar a los usuarios la libre circulaciéon en la Red Vial Si Si Si Si Si Si 2y3
Nacional a cargo del CONAVI.
3. Ejecutar proyectos de mejoramiento, rehabilitacion,
reconstruccion y construccién en la Red Vial Nacional para , , , , , .
y P Si Si Si Si Si Si 1,2y 3

rescatar la capacidad funcional y/o estructural de la
infraestructura vial del pais a cargo del CONAVI.

1. Es consistente con la misién de la entidad, expresa las variables asociadas a los resultados esperados en sus clientes, usuarios o beneficiarios (impacto, cobertura, calidad del servicio, entre
otros). Se visualiza claramente que operacionaliza la misién y/o vision.

2. Es consistente con las Prioridades Institucionales.

3. Permite ser especificados en efectos o resultados deseados, susceptibles de revisar y evaluar.
4. Es posible de traducir en objetivos especificos o metas.

5. Es factible de realizar en plazos determinados y con los recursos disponibles.

6. Estrategias en conjunto corresponden a criterios de eficiencia e incluyen todo lo necesario para cumplir con misién y vision.
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Programacién Estratégica a Nivel

de Programa

Es el instrumento que contempla informacion sobre la mision, productos, usuarios,

beneficiarios, objetivos estratégicos, indicadores de gestion y de resultados.

De conformidad con lo establecido en los Lineamientos Técnicos y Metodoldgicos la
Programacion Estratégica Institucional 2011 en las paginas siguientes se presentan
las Matrices Estratégicas de cada programa presupuestario del CONAVI, incluyendo al

programa O1 “Administracidon Superior”.
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Programacion Estratégica Programa 01
Administracion Superior
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PROGRAMACION ESTRATEGICA A NIVEL DE PROGRAMA
2011
Institucion: Consejo Nacional de Vialidad - CONAVI
Programa: 01 "Administracién Superior”
Misién: Asesorar y apoyar a las Direcciones de Conservacion Vial, Obras e Ingenieria, de modo que los productos intermedios y procesos internos sean eficientes, oportunos y eficaces.

Mejorar la seguridad de los usuarios de las vias mediante laincorporacién del componente de seguridad vial en todos los proyectos que desarrolla el CONAVI.

. . L Ejecutar proyectos orientados a mantener la transitabilidad (movilizacion) en lared vial nacional para garantizar a los usuarios la libre circulacion en la Red Vial Nacional a cargo del CONAVI
Objetivos Estratégicos Institucionales :

Ejecutar proyectos de mejoramiento, rehabilitacién, reconstruccién y construccién en la Red Vial Nacional para rescatar la capacidad funcional y/o estructural de la infraestructura vial del pais a cargo

del CONAVI
g - Estimacion de Recursos
Desempefio Histérico Metas del indicador )
Presupuestarios
- o . o (e) ® :
Objetivos Estratégicos de |Indicador de gestion y/o )’ (en millones de colones)
Productos Formula — Fuente de datos Supuestos y
Programa resultados Desempefio proyectado - .
(a) (b) © (d) 2010 (meta anual) 2011 del indicador observaciones
2007 2008 2009 (I Semestre) Fuente de
2011 2012 2013 2014 Monto (1) . -
Financiamiento
Producto: Apoyo y asesoria a las|Administrar el Fondo Vial y el
unidades sustantivas. Fondo de Peajes, asi como
suscribir 'y administrar los
Usuarios: Funcionarios y clientes|contratos y empréstitos necesarios
de todas las dependencias del{para la programacion, ejecucion y Porcentaie de eiecucion (Monto ejecutado / Direccion de
CONAVI. Clientes de cada una de|control de proyectos de resJu uestJa fa Monto presupuestado) *| 84,8% 93% 93% 41% 95% 95% 95% 95% 4.866,73 Fondo Vial Administracion y
las dependencias. construccion, rehabilitacion y P P 100 Finanzas
mantenimiento de la Red Vial
Beneficiarios: Usuarios de la Red|Nacional con el fin de garantizarle a
Vial Nacional: conductores, |los usuarios, un transito agil y
motociclistas, ciclistas y peatones. [seguro.

Notas:
(1) El monto indicado en la columna "Estimacion de recursos presupuestarios” obedece a la inversion proyectada para el logro de la meta indicada.
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Institucién:

Consejo Nacional de Vialidad - CONAVI

Programa: 02 "Conservacioén Vial"
Misién: Conservar la Red Vial Nacional, manteniéndola en buenas condiciones de transitabilidad, a fin de proveer fluidez al transito, comodidad y seguridad a los usuarios de las carreteras.

Plan Operativo Institucional - 2011

PROGRAMACION ESTRATEGICA A NIVEL DE PROGRAMA

2011

Objetivos Estratégicos Institucionales :

Ejecutar proyectos orientados a mantener la transitabilidad (movilizacién) en lared vial nacional para garantizar a los usuarios lalibre circulacién en la Red Vial Nacional a cargo del CONAVI

Desempefio Histérico

Metas del indicador

Estimacion de Recursos
Presupuestarios

- ) ) ) (e) ;
Objetivos Estratégicos de | Indicador de gestion y/o . en millones de colones
Productos 1 9 9 y Férmula — ( ) Fuente de datos Supuestos y
Programa resultados Desempefio proyectado (meta Lo B
(@ (b) © (d) 2010 Iy 2011 del indicador observaciones
anual
2007 2008 2009 (I Semestre) Fuente de
2011 2012 2013 2014 Monto (1) . -
Financiamiento
Kilébmetros atendidos como
parte de las contrataciones de . ~ 2.975 Fondo Vial /
mantenimiento  periédico o| km atendidos en el afiot |[4.500 km|4.500 km |4.500 km 3.500 km [3.500 km [3.500 km [3.500 km 41.911,17 N
L N km Fondo Peajes
conservacion vial en
carreteras asfaltadas
Porcentaje de la Red Vial| km atendidos en el afio t / o o o - o o o o . N
Nacional asfaltada consenvada 4.924,67 km (2) 100% 100% 100% 66% 71% 71% 71% 71% no aplica no aplica
inversion total devengada
en proyectos de
. conservacion val en
Costo promedio por proyecto
- . carreteras asfaltadas en el " " . . N N : . . " A
Producto: Carreteras y puentes de de conservacion vial en N no aplica | no aplica | no aplica no aplica no aplica | no aplica | no aplica | no aplica no aplica no aplica El grado de cumplimiento de
N N afio t / cantidad total de P
la Red Vial Nacional, en buen carreteras asfaltadas (4) L las metas institucionales del
i " proyectos de conservacion
estado de conservaciéon por medio i programa 02 depende a su
S i A o vial en carreteras asfaltadas o
de la administracién e inspeccion ~ vez del cumplimiento de las
. programados en el afio t .
de los contratos de conservaciéon y programaciones de las
demarcacion vial que suscriba el Direccién de contrataciones que
CONAVL. Asegurar la continuidad de las Conservacion Vial, contribuyen a las mismas.
contrataciones necesarias para la|kjlémetros atendidos como Sistemas de El avance de las obras, asi
Usuarios: Conductores, [conservacion de condiciones i informacion Institucional como las intervenciones
. parte de las contrataciones de
motociclistas, ciclistas, y peatones|adecuadas de transitiidad en las|mantenimiento periédico o| km atendidos en el afio t 745 1.500 1.500 1.184 500 500 500 500 21.893,13 Fondo Vial (SISECO), bases de deberan ajustarse a las
en toda la Red Vial Nacional. Vias pavimentadas y no|conservacion \ial en km km km km km km km km datos, Informes de prioridades particulares
pavimentadas de la Red Vial|carreteras en lastre y tierra Ejecucion identificadas en cada una de
Nacional. Presupuestaria, otros las zonas de conservacion,
Beneficiarios: Usuarios de la Red documentos. ademas de atender
Vial Nacional, panicu.lgrmenlg de Porcentaje de la Red Vial «m atendidos en el afo t / oporl.unamente las
las 22 zonas de alenclon.m‘edlanle Nacional en lastre y tierra 27% 56% 56% 44% 19% 19% 19% 19% no aplica no aplica emergencias que se generen
los contratos de mantenimiento y conservada 2.588,33 km (3) durante el periodo
consenacion de las rutas presupuestario
nacionales asfaltadas y en lastre. inversion total devengada correspondiente.
en proyectos de
conservacion vial en
Costo promedio por proyecto| carreteras en lastre en el
de conservacion vial en| afiot / cantidad total de |no aplica|no aplica|no aplica no aplica no aplica | no aplica | no aplica | no aplica no aplica no aplica
carreteras en lastre y tierra (4)| proyectos de conservacion
vial en carreteras en lastre
y tierra programados en el
afio t
L (inversién devengada en
Porcentaje de inversion P
devengada en proyectos de| Proyectos de consenacion
9 . proy de la Red Vial Nacional en
conservacion de la Red Vial = : : " : " " : . : "
N el afio t / total del no aplica | no aplica | no aplica no aplica no aplica | no aplica | no aplica | no aplica no aplica no aplica
Nacional, respecto del total
presupuesto programado en
del presupuesto programado
el programa 02 en el afio t)
en el Programa 02 (4) * 100

Notas:

(1) El monto indicado en la columna "Estimacién de recursos presupuestarios” obedece a la inversiéon proyectada para el logro de la meta indicada.
(2) El numerador de esta formula es el dato que se reporte como resultado del indicador: "kilbmetros atendidos como parte de las contrataciones de mantenimiento periédico o conservacion vial en carreteras asfaltadas" y el denominador corresponde a la longitud de la Red Vial Nacional pavimentada a saber 4.924,67 km

segun Planificaciéon Sectorial del MOPT a Abril-2010.

La meta correspondiente es congruente con la meta anterior: atender 3.500 km del total de la Red Vial Nacional pavimentada (71%)

(3) El numerador de esta formula es el dato que se reporte como resultado del indicador: "kilbmetros atendidos como parte de las contrataciones de mantenimiento periédico o conservacion vial en carreteras en lastre” y el denominador la longitud de la Red Vial Nacional en lastre a saber: 2.588,33 km segun Planificacion

Sectorial del MOPT a Abril-2010.
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La meta correspondiente es congruente con la meta anterior: atender 500 km del total de la Red Vial Nacional no pavimentada (19%)
- (4) Estos indicadores podran ser medidos al final del ejercicio econémico 2011 al considerarse como de impacto o resultado final, los cuales dependeran en gran medida de la aprobacién del Plan Nacional de Desarrollo 2011-2014
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Institucion: Consejo Nacional

de Vialidad - CONAVI

Programa: 03 "Construccion Vial"
Mision: EI CONAVI desarrollara proyectos para mejoramiento, construccién, reconstruccion y/o rehabilitaciéon en la Red Vial Nacional.

PROGRAMACION ESTRATEGICA A NIVEL DE PROGRAMA

2011

Objetivos Estratégicos Institucionales :

Mejorar la seguridad de los usuarios de las vias mediante laincorporacién del componente de seguridad vial en todos los proyectos que desarrolla el CONAVI.

Ejecutar proyectos orientados a mantener la transitabilidad (movilizacién) en lared vial nacional para garantizar a los usuarios la libre circulacién en lared vial nacional a cargo del CONAVI.

Ejecutar proyectos de mejoramiento, rehabilitacion, reconstruccidn y construccién en la Red Vial Nacional para rescatar la capacidad funcional y o estructural de lainfraestructura vial del pais a cargo del

CONAVIL.

Desempefio Histoérico

Metas del indicador

Estimacion de Recursos
Presupuestarios

. - . - e i
Objetivos Estratégicos de |Indicador de gestién y/o . © (en millones de colones)
Productos Férmula — Fuente de datos Supuestos y
Programa resultados Desempefio proyectado . .
(a) (b) © (d) 2010 (met D 2010 del indicador observaciones
meta anual
2007 2008 2009 (I Semestre) Fuente de
2011 (2)| 2012 2013 2014 Monto (1) . .
Financiamiento
Km intervenidos como
proyectos nuevos, de . ) . 238,83 | 122.28 107,5 37,56 15,0 . . . Fondo Vial / _ )
: X km intervenidos en el afio t 0 aplica | no aplica [ no aplica 24.740,94 6
mejoramiento ylo : dos a km km km km km no apl ol ol Fondo BCEI Dlrechlon de Obras,
rehabilitacion. ) Sl;tfzmas Fje .
- - - - — informacion Institucional
Producto: Obras de infraestructura Porcentz;nje de la dREd Vial kl}nl!ntervenldosaen el anclyt (SISECO), bases de | , grado de cumplimiento de
; i ; Nacional mejorada ue m intervenidos con e ) . . ) .
vial de la Red Vial Nacional, . ! d : sin meta | sin meta | sin meta 100% 100% | 100% | 100% | 100% no aplica no aplica datos, Informes de las metas institucionales
construidas, mejoradas, incluye el componente de| componente de seguridad Ejecucién p " el
- . i i i fi : epende a su vez de
rehabilitadas o reconstruidas, por(y, oo L onal seguridad vial (3) Mial en el afio t Presupuestaria, otros cu’?n limiento de las
medio de la administracion e ) P N N N° de puentes de la red vial . documentos. pimIe
. L /estructural de la Red Vial Nacional. . -, puentes construidos o . . . . programaciones de los
inspeccion de los contratos de nacional estratégica rehabilitados en el afio t 10 13 17 3 10 no aplica | no aplica | no aplica 26.253,89 Fondo Vial rovectos que contribuyen a
disefio, construccién, mejoramiento, . . construidos y reconstruidos proy q > Y
rehabilitacion, y reconstruccion que Nota: La capacidad funcional y Ne de disefi luid las mismas.
suscriva el GONAYI Wlestruotural, e decir s bados, Go canetoras 3| CiS€Ros concluidos enel | g 1 10 2 8 i i l 4.903,35 Fondo Vial El inicio de |2 etapa de
: particularidades de disefio|2ProPados, de carreteras 'y afio t no aplica  no aplica f no aplica U ondo Via construccion de cada uno de
. geométrico y de soporte de la| puentes los proyectos, esta sujeto al
Usuarios: Conductores - isef L o
motociclis.tas ciclistas eatoneé carretera se definen a partir de las disefios de carreteras y cumplimiento de distintos
en toda Ia Red Vial Nacyioxllwapl. necesida’ldgs de la via, el volumen ¥|porcontaje de disefios de puentes concluidos en el Direccién de Ingenieria, requerimientos en mal\t’eria de
caracteristicas de los usuarios (tipo|.arreteras y puentes con el afio t / disefios de ) ) ) ) 4 Sistemas de permisos, reubicacion de
de vehiculo, frecuencia de transito, componente de seguridad vial carr.eteras y puentes sin meta | sin meta | no aplica 100% 100% 100% 100% 100% no aplica no aplica informacién Institucianal senicios pliblicos y otras
Beneficiarios: U i0s de la Red etc.), garantizando el transito @) concluidos que |nc|uy§n el (SISECO), bases de gestiones, cuyo plazo no es
eneticlarios: Usuarlos de 1a Red| o o componente de seguridad ' conocido, dada la cantidad de
Vial Nacional, particularmente de ial | afi datos, Informes de
. . vial en el afo t . i factores externos que
las zonas de influencia de los - — Ejecucion intenienen v la interaccion de
proyectos programados a ejecutar porcentaie  de  inversign| (Nersion devengada en Presupuestaria, otros ylan
en el 2010. d dJ t05 d proyectos de consenacion documentos. otras instituciones.
evenga a., en proyec 05 0€ 4o |a Red Vial Nacional en
Construccion Vial, respecto ~ . . . . . . . " . "
del total del presupuesto el afio t / total del no aplica | no aplica | no aplica no aplica no aplica | no aplica [ no aplica | no aplica no aplica no aplica
presupuesto programado en
programado en el Programal o
03 (& el programa 02 en el afio t)
4 *100

Notas:

(1) El monto indicado en la columna "Estimacion de recursos presupuestarios” obedece a la inversion proyectada para el logro de la meta indicada.
(2) Las metas programadas para el ejercicio econdmico 2011 no estan alineadas respecto al Plan Nacional de Desarrollo 2011-2014, al no contarse con este instrumento al momento de definirlas
(3) Las metas planteadas es que la totalidad de las intervenciones cuantificadas en kildmetros intervenidos como proyectos nuewos, de mejoramiento y/o rehabilitacion asi como los disefios concluidos y aprobados de carreteras y puentes cuenten con el componente de seguridad vial
(4) Este indicador podra ser medido al final del ejercicio econdmico 2011 al considerarse como de impacto o resultado final, el cual dependera en gran medida de la aprobacién del Plan Nacional de Desarrollo 2011-2014
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Institucién: Consejo Nacional de Vialidad - CONAVI
Programa: 04 "Operacion e Inversion en vias de peajes”
Misién: Recaudar eficiente, oportunay eficazmente los recursos para garantizar el mantenimiento de la capacidad funcional de las vias sujetas a cobro de peaje administrados por el CONAVI.

PROGRAMACION ESTRATEGICA ANIVEL DE PROGRAMA

2011

Objetivo Estratégico Institucional :

Ejecutar proyectos orientados a mantener la transitabilidad (movilizacién) en lared vial nacional para garantizar a los usuarios la libre circulacién en lared vial nacional a cargo del CONAVI.

Desempefio Historico

Metas del indicador

Estimacién de Recursos
Presupuestarios

- . . . (€ ;
Objetivos Estratégicos de |Indicador de gestion y/lo . en millones de colones
Productos ) g 9 y Férmula — ( ) Fuente de datos Supuestos 'y
Programa resultados Desempefio proyectado o )
@ (b) © d) 2010 (met ) 2010 del indicador observaciones
meta anual
2007 | 2008 | 2009 (I Semestre) Fuente de
2011 | 2012 2013 | 2014 Monto (1) ) -
Financiamiento
Producto:  Recursos financieros
efectivos.
Usuarios: Conductores,
motociclistas, ciclistas y peatones|Realizar una eficiente y eficaz i ~
. ) . L. . i ((recaudacion real en el afio
que utilizan las vias sujetas a cobro|gestién de Administracién, control Porcentaie  de  eiecucion| t / recaudacion estimada Departamento de
de tasa de peaje y administrados|supenvision y fiscalizacion de la| J g 101,0% | 91% 80% 82% 95% 95% 95% 95% 3.631,38 Fondo Vial Operacion e Inversion

por el CONAVI.

Beneficiarios: Usuarios de las
rutas nacionales sujetas a cobro de
tasa de peaje. (proyectos
administrados por CONAVI)

actividad de recaudacion de tasa de
peaje.

presupuestaria

para el afio t) / (periodo real
| periodo estimado))

en Vias de peajes

Notas:

(1) El monto indicado en la columna "Estimacion de recursos presupuestarios” obedece a la inversion proyectada para el logro de la meta indicada.
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Detalle de Proyectos de Inversién

En las paginas siguientes se presenta el listado de proyectos considerados en el POI

2011, los cuales permitiran el cumplimiento de metas establecidas.
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Plan Operativo Institucional - 2011

PLAN OPERATIVO INSTITUCIONAL 2011

Construccion, rehabilitacién y mantenimiento de la Red Vial Nacional Estratégica que contribuya con el turismo y la produccién del
pais.
Conservar 500 km de la Red Vial Nacional Lastre y Tierra Responsable: Direccién de Conservacion Vial
Inversién (¢)
Provecto Ubicacién Geogréafica Longitud Presupuesto
Y (km) Estimado Ordinario 2011
Provincia Cantéon Ruta N° Fondo Vial
Conservacion Vial Red Lastre y Tierra (2007LN-000004-CV)
Desamparados, Tarrazu, Aserri, 206, 209, 217, 218, 301
Zona 1-1 San José Goicoechea, Alajuelita, Moravia, 307‘. 305;, 313" 315;. 335 93,90 1.857.131.524 530.000.000,00
Dota, Ledn Cortés
Zona1-2 A San José 136, 314, 316, 319, 707 84,96 2.023.566.333 480.000.000,00
Puriscal, Turrubares
Zona1l-2B San José 239,317, 318, 320, 324 8397 1.995.153.787 470.000.000,00
Zona 1-3A Alajuela Alajuela, San Ramon, Grecia, San 136, 707,742, 755, 757 50,26 1.359.464.700 280.000.000,00
Mateo, Atenas, Naranjo, Palmares,
Pods, Orotina, San Carlos, AlfaroRuiz 704,709 713, 714. 715
Zona 1-3B Alajuela y Valverde Vega ! 725" 741" 502’ ' 50,02 485.931.605 280.000.000,00
Zona 1-4A Cartago 218, 223'1‘301'1?2' 405, 44,59 1.033.334.978 250.000.000,00
Cartago, Paraiso, La Unidn, Jiménez, "
Turrialba, Alvarado, Oreamuno y El
Guarco
Zona1l-4B Cartago 408,413, 414 69,77 1.440.000.000 390.000.000,00
Zona 2-1 Guanacaste Liberia, Bagaces, Carrilloy La Cruz |4,170,917, 918,922,935 90,29 1.200.000.000 510.000.000,00
Zona2-2A Alajuela 4,138,728, 729,730, 731 60,22 1.200.000.000 340.000.000,00
Upala
Zona2-2B Alajuela 164,170, 732, 737,917 116,42 1.440.000.000 660.000.000,00
Zona2-3A Guanacaste 601, 602, 925, 927, 930 75,66 1.920.000.000 430.000.000,00
Cafias, Abangares y Tilaran
Zona2-3B Guanacaste 143, 145,606,619, 734, 100,78 2.400.000.000 570.000.000,00
Zona2-4 A Guanacaste 152,160, 904, 909 95,15 1.149.514.601 540.000.000,00
Santa Cruz
Zona2-4B Guanacaste 910, 91;-39113-322“ 928, 40,59 1.881.714.945 230.000.000,00
Zona 2-5A Guanacaste 150, 168, 921, 931, 934 100,64 585.761.486 570.000.000,00
Nicoya
Zona2-5B Guanacaste 157,905, 99(;69' 907,920, 68,63 960.000.000 390.000.000,00
Zona 2-6 A Guanacaste 158, 160, 915 84,55 438.553.605 480.000.000,00
Nandayure y Hojancha
Zona2-6B Guanacaste 901, 902, 903 80,21 575.239.972 450.000.000,00
Zona2-7A Puntarenas y 21,160 53,70 396.449.760 300.000.000,00
Guanacaste
Puntarenas y Nandayure
Zona2-7B Puntarenas y 163, 623, 624 55,93 267.413.580 310.000.000,00
Guanacaste
Zona3-1A Puntarenas 601, 602, 605, 606, 619, 73,20 570.951.881 410.000.000,00
Puntarenas, Esparza y Montes de Oro
Zona3-1B Puntarenas 603, 604, 742, 756 44,64 396.070.106 250.000.000,00
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PLAN OPERATIVO INSTIT

Construccion, rehabilitaciéon y mantenimiento de la Red Vial Nacional Estratégica que contribuya con el turismo y la produccién del
pals.

Conservar 500 km de la Red Vial Nacional Lastre y Tierra Responsable: Direccin de Conservacién Vial |
Inversion (¢)
o . Ubicacién Geogréfica Longitud Presupuesto
royecto (km) Estimado Ordinario 2011
Provincia Cantén Ruta N° Fondo Vial |
Conservaciéon Vial Red Lastre y Tierra (2007LN-000004-CV)
Zona3-2 Puntarenas Aguirre, Parrita y Garabito 239,301, 3621%' 607,609, 61,20 2.789.200.276 340.000.000,00
Zonad-1A san José 326,327, 329, 331, 332, 67,87 1.101.381.409 380.000.000,00
333,334,
Pérez Zeledon
Zona4-18 SanJosé 242,322, 3323'; 325,328, 52,14 629.895.143 290.000.000,00
Zona4-2A Puntarenas 245,00 73,11 410.000.000,00
Buenos Aires, Osa y Golfito
Zona 4-2B Puntarenas 611,614 37,29 774.272.587 210.000.000,00
Zona4-3 Puntarenas Coto Brus y Corredores 238, 246, 662?5' 612,613, 79,75 450.000.000,00
Zona 51 Limoén Pocociy Sarapiqui 229,247,249, 505, 810, 88,19 1.632.299.252 500.000.000,00
Zona5-2A Limén 248, 415, 812 47,67 637.725.021 270.000.000,00
Siquirres y Guacimo
Zona5-2B Limén 804, 806, 811, 816 57,68 853.251.644 320.000.000,00
Zona5-3 Limén Limén, Matinay Talamanca 801, 802, 803, 804, 813 56,87 1.342.520.414 320.000.000,00
Zona6-1A Alajuela 227,749, 750 57,19 362.704.004 320.000.000,00
Zona6-1B Alajuela San Carlos 250, 744, 745, 746 99,28 384.105.039 560.000.000,00
Zona6-1C Alajuela 739,747,748 29,33 198.055.478 160.000.000,00
Zona6-2A Alajuela 739, 7";'572"357350’ 751, 98,11 1.155.255.905 550.000.000,00
Zona 6-2B Alajuela San Carlos, Los Chiles y Guatuso 143,733,734 80,58 1.800.000.000 450.000.000,00
Zona6-2C Alajuela 138,139, 936 62,02 1.000.000.000 350.000.000,00
TOTAL 2.666,45 40.236.919.033,75 15.000.000.000,00
Otras Obras de Conservacién Vial
Mantenimiento de Puentes Todas Varios 500.000.000,00
Obras Varias y Reajustes,
Atencion de emergencias, Todas Varios 3.500.000.000,00
finiquitos y otros
Puente sobre el Ria Virilla, Heredia San José-Heredia 1 1.500.000.000,00
Ruta Nacional 1
TOTAL 5.500.000.000,00
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Plan Operativo Institucional - 2011

PLAN OPERATIVO INSTITUCIONAL 2011

Construccion, rehabilitacién y mantenimiento de la Red Vial Nacional Estratégica que contribuya con el turismo y la produccién del pais.

META: Construir o reconstruir 10 puentes de la Red Vial Nacional

‘2 - Di

ién de Obras

" Proyecto Rua | Longitud Asignado 2011 Total Presupuesto
@, ELnae Fondo Vial |Fondo Peajes| BCIE CRITET DA
Disefio y construccion del nuevo puente sobre el Rio Virilla (Macho), Ruta Nacional N°
1 » L ) . 22 4 .167, 1.000.000, 1.000.000,
220, secci6n La Trinidad de Moravia-Parasito (Santa Rosa) 0 0 3 550.167,00 |  581.000.000,00 561.000.000,00
) D!seno y C’onstrucuo,n del Puente sobre el Rio Jilguero. Ruta Nacional N° 2, San 2 5041 1.056.869.996,00 | 2.000.000.000,00 2.000.000.000,00
Isidro de Pérez Zeledon
3 D|sep9 y Con.strucmo’n del Puente sobre el Rio San Isidro. Ruta Nacional N° 2, 2 476 894.764.926,00 | 100.000.000,00 100.000.000,00
Seccién San Isidro - Rio Convento
4 Disefio y construccion de los puentes existentes en la Ruta Nacional 3, seccion: 3 55.17.28.15 | 1.065.711.876,00 | 2.000.000.000,00 2.000.000.000,00
Atenas - San Mateo
5 Disefio y construccnon del pue_me sobre el Rio Ipis, Ruta Nacional No. 102, Seccién 102 350532.074,00 | 50.000.000,00 50.000.000,00
San Vicente de Moravia- San Isidro de Coronado
6 D|senf) y construccion del pugnte sobre el Rio Cafio Grande, Ruta Nacional N° 140, 140 10 426,690.960,00 5.000.000,00 500000000
seccion: Aguas Zarcas - Venecia
7 Dlsgno y construccion de estructura mayor de drenaje Estero de Quepos, Ruta 3 15 1.200000.000,00 | 950.000.000,00 950,000.000,00
Nacional No. 34
8 Cons_trucmon del l_’uente sobre el Rio La Suerte, Ruta Nacional N° 247, Seccion 247 64151898000 34.500,000,00 3450000000
Palmitas - Puerto Lindo
9 D|senf3 y construccion del puente sobre el Rio Reventado, Ruta Nacional N° 236, 236 998.930.042,00 10,000.000,00 10.000.000,00
seccion Taras de Cartago
Rehabilitacién del puente sobre Rio Nuevo, Ruta Nacional N°2, Seccion Lte cantonal
10 |Golfito Corredores - Cuidad Neilly (Programa de Cooperacion Técnica JICA-MOPT- 2 N/A
CONAVI)
Rehabilitacion del puente sobre Rio Aranjuez, Ruta Nacional N°1, Seccién Lte Monte
11 |de Oro/Puntarenas (Quebrada Palo) - Lte provincial Puntarenas / Guancaste (Rio 1 N/A
Lagarto) - (Programa de Cooperacién Técnica JICA-MOPT-CONAVI)
12 Rehabilitacion del puente sobre Rio Abangares, Ruta Nacional N°1 , Seccion La Irma- 1 N/A
Rio Lajas (Programa de Cooperacion Técnica JICA-MOPT-CONAVI)
3 Rehabilitacion del puente sobre Rio Azufrado, Ruta Nacional N° 1, Seccion Liberia - 1 N/A
Quebrada Puercos (Programa de Cooperacion Técnica JICA-MOPT-CONAVI)
1 Rehabilitacion del puente sobre Rio Puerto Nuevo, Ruta Nacional N° 2, Seccion Paso 2 N/A
Real - Quebrada Iguana (Programa de Cooperacion Técnica JICA-MOPT-CONAVI)
14.140.000.000,00 | 500.000.000,00 500.000.000,00
15 Rehabilitacion del puente sobre Rio Chirrip6, Ruta Nacional N° 4, entre las secciones 4 N/A
de control 70110 y 40521(Programa de Cooperacion Técnica JICA-MOPT-CONAVI)
Rehabilitacion del puente sobre Rio Sarapiqui, Ruta Nacional N° 4, Seccién Las
16 [Vueltas (Horquetas) - Puerto Viejo (Sarapiqui) (Programa de Cooperacion Técnica 4 N/A
JICA-MOPT-CONAVI)
17 Rehabilitacion del puente sobre Rio Sucio, Ruta Nacional N° 32, entre las secciones 3 N/A
de control 70160 y 10990 (Programa de Cooperacion Técnica JICA-MOPT-CONAVI)
18 Rehabilitacién del puente sobre Rio Chirrip6, Ruta Nacional N°32, Seccién San Miguel 2 NIA
- Rio Toro (Programa de Cooperacién Técnica JICA-MOPT-CONAVI)
19 Rehabilitacion del puente sobre Rio Torres, Ruta Nacional N° 218, entre las secciones 218 N/A
de control 19064 y 19063 (Programa de Cooperacion Técnica JICA-MOPT-CONAVI)
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PLAN OPERATIVO INSTITUCIONAL 2011

Construccion, rehabilitacion y mantenimiento de la Red Vial Nacional Estratégica que contribuya con el turismo y la produccion del pais.

META: Construir o reconstruir 10 puentes de la Red Vial Nacional

Responsables: Direccion de Ingenieria - Direccion de Obras

" Proyecto Rua | Longitud Asignado 2011 Total Presupuesto
(m) L Fondo Vial  |Fondo Peajes| BCIE CAIETDANS
20 | Construccion de puentes menores Varias N/A 0 1.800.000.000,00 1.400.000.000,00
21 |Rehabilitacion de la losa del puente sobre el Rio Tempisque 0 50.000.000,00 50.000.000,00
» gzgabllltauon de la losa del puente sobre la Quebrada Pifiuela, RN34, Bahia Ballena, 2 NIA 0 50.000.000,00 50.000.000,00
23 |Rehabilitacion del puente sobre el Rio Virilla, Ruta Nacional No.32 32 N/A 0 50.000.000,00 50.000.000,00
24 | Disefio y construccion del puente centro de Belén, Ruta Nacional No.122 122 N/A 0 1.000.000,00 1.000.000,00
2 Disefio y construccion dgl puente sobre el Rio Qgebrada Seca con pasarelas 126 NIA 0 425.500.000,00 42550000000
peatonales, en la Ruta Nacional No.126, Secci6n Heredia-Barva
26 |Disefio y contruccion del puente sobre el Rio Barranca, Ruta Nacional No.1 1 N/A 0 400.000.000,00 400.000.000,00
TOTAL 8.607.000.000,00
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Viatidad

PLAN OPERATIVO INSTITUCIONAL 2011

|Aportes al Plan para incrementar la seguridad vial

Disefio y consiuccion de puente peaonal Cireuto) —ier | Gacimo 10 24850000000 248.500.000,00
Judicial de Guécimo

g;es’;‘e Peatonal Ruta N° 1, Bermardo Soto (Zona Franca| - o2 | apjucia 1 10 350.000.000,00 350.000.000,00
Puente peatonal La Lima, Cartago (Florencio del Castillo) | Cartago La Unién 2 10 0 35.000.000,00 35.000.000,00
Construccion de rampas y adecuacion del puente peatonal

Hospital México a requisitos técnicos exigidos en Ley| SanJosé SanJosé 1 Varios 60.000.000,00 60.000.000,00

7600

Disefio y construccion del puente peatonal frente a ”

Urbanizacion El Cedro. Ruta N°2 (Florencio del Castillo) Cartago La Union 2 10 3500000000 $5.000.000,00
TOTAL - 728:500.000,00 - 728.500.000,00
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Acuerdo de Aprobacion del POl - 2011
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A t " CONSEJO NACIONAL DE VIALIDAD ‘,:/’f 7
moﬂm CONSEJO DE ADMINISTRACION conavi
bz iy ot Vialidad

Al contestar refiérase al
Oficio No. ACA 01-10-0557
24 de setiembre, 2010.

AVISO DE ACUERDO DEL CONSEJIQ DE ADMINISTRACION

REF. ARTICULO IIT SESION No. 780-10 DE FECHA 23-09-10

Ingeniero

Carlos Acosta Monge

Director Ejecutivo, a.i.
Consejo Nacional de Vialidad

Nos permitimos hacer de su conocimiento que el Consejo de Administracion, seglin consta en el Acta de la
Sesidn citada en la referencia, acordé:

Plan Operativo Institucional 2011:

Acuerdo Firme:

Aprobar el Plan Operativo Institucional 2011 de conformidad con el detalle remitido mediante el oficio DIE
07-10-3756 de fecha 23 de setiembre, 2010 suscrito por el Ing. Carlos Acosta Monge, Director Ejecutivo,
a.l. y las modificaciones realizadas en la presente sesion.

Cordialmente,

i -»D A‘ »
SR

I
=1
donavi
vialidad

SECRETAEIR
DE ALTRD

R
o

3

e

p
D
O

FLANERRIERTO-CONTROL
MWL cp,
. 2018 5EPFT anite1a
C: Ing. Francisco J. Jiménez Presidente
Lic. Reynaldo Vargas Soto, Auditor Interno

Ing. Mdnica Morelra Sandoval, Jefe a.i. de Planeamlento y Conlrof
Consecutivo / Archivo
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San José, 10 de febrero del 2010
DM-049-10

Sefior

Marco Antonio Vargas Diaz

Ministro

Ministerio de Obras Publicas y Transportes

Estimado sefior Ministro:

Ha sido recibido en este despacho su oficio DM-0104-10 del 11 de enero del 2010, en el que expresa
su aval, como Ministro Rector del Sector Transporte, a la estructura aprobada por el Consejo de
Administracién del Consejo Nacional de Vialidad (CONAVI).

Asimismo, dentro de la documentacién recibida figura: el estudio técnico que sustenta la
reorganizacién administrativa denominado “Informe sobre el Proceso de Reorganizaci6n Integral
del CONAVI”; el oficio PYC-1119-09 del 17 de diciembre del 2009, en el cual la Unidad Asesora de
Planeamiento y Control del CONAVI dictamina que la estructura aprobada ha cumplido con los
lineamientos de reorganizacién administrativa emitidos por MIDEPLAN; y el oficio ACA 01-09-
619, donde consta la aprobacién institucional, segtin Acuerdo del Consejo de Administracién del
CONAVI, en Articulo VIII de la Sesién N.711-09 del 15 de diciembre del 2009. .

Las modificaciones aprobadas consisten en la eliminacién de la Gerencia Técnica y la incorporacién
de Departamentos a las Direcciones de la Gerencia de Contratacién Vial.

La estructura del Consejo Nacional de Vialidad queda conformada como se presenta en el
organigrama adjunto y se detalla a continuacién:

Consejo de Administracién
Auditoria Interna (staff).
Contraloria de Servicios (staff).
Secretaria de Actas (staff).
Comunicaci6n e imagen (staff).
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Direcci6n Ejecutiva

Planificaci6n Institucional (staff)
Unidad de Administracién de Sistemas de Informacion.
Unidad de Control Interno.
Planificacién Estratégica
Seguimiento y Evaluacién
Anélisis Administrativo

Direcci6n de Servicio al Usuario y Recaudacién
Departamento de Pesos y Dimensiones.
Departamento de Peajes.

Direccién de Gestion del Recurso Humano _
Unidad de Desarrollo Talento Humano.
Unidad de Relaciones Laborales.
Unidad de Salud Ocupacional.

Departamento de Administracién de Personal

Direccién de Tecnologias de la Informacién
Departamento de Gestién de Proyectos de Software.
Departamento de Gestién de Servicios.
Departamento de Administracién de Bases de Datos.

Gerencia de Contrataci6n Vial
Unidad de Registros Especiales de Contratacién.

Direccién Disefio de Vias y Puentes
Departamento de Disefio de Vias.
Departamento de Disefio de Puentes.
Departamento de Gestoria Vial.
Departamento de Gestién Socio-Ambiental.

Direccién de Contratacién de Vias y Puentes
Departamento de Licitaciones.
Departamento de Reclamos Administrativos.

Direccién de Costos de Vias y Puentes
Departamento de Costos.
Departamento de Reajustes y Reclamos.
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Tiepeiblica de Costn Hica

Gerencia de Construccién de Vias y Puentes
Departamento de Verificacién de la Calidad.

Direcciones de Proyectos (1-8)

Gerencia de Conservacién de Vias y Puentes
Departamento de Verificacion de la Calidad.
Direcciones Regionales (1-8)

Gerencia de Gestién de Asuntos Juridicos
Direccién de Gestién de Contratos.
Direccién de Gestién de Asuntos Juridicos y Reclamos.

Gerencia de Gestién de Adquisiciones y Finanzas
Unidad de Archivo Institucional.
Unidad de Servicios Generales.

Proveeduria Institucional
Departamento de Contrataciones.
Departamento de Programacién y Control.
Departamento de Suministros.
Departamento de Almacenamiento y Distribucién.

Direccién de Finanzas
Departamento de Formulacién Presupuestaria.
Departamento de Ejecucién Presupuestaria.
Departamento de Contabilidad.
Departamento de Tesoreria.
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La Direccién de Modernizacién del Estado de este Ministerio procedi6 a registrar la modificacién a
la estructura interna del Consejo Nacional de Vialidad, de acuerdo con las disposiciones
normativas; Leyes N°5525, N°7668, Decretos N°33713 y N°33783 y la Directriz 021, en virtud de que
se cumpli6 con los requisitos determinados para los procesos de reorganizacién administrativa

C: Sra. Rocio Aguilar Montoya, Contraloria General de la Repiblica
Sra. Mayra Calvo Cascante, Directora Ejecutiva de la Secretaria Ejecutiva de la Autoridad Presupuestaria
Sr. José Joaquin Arguedas Herrera, Director General de Servicio Civil
Archivo
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PLAN ESTRATEGICO INFORMATICO
Consejo Nacional de Vialidad
(CONAVI)

Introduccion

Fue creado por decreto el 29 de mayo de 1998, como un 6rgano adscrito al
MOPT. El Consejo Nacional de Vialidad (CONAVI) es la entidad encargada de dar
respuesta oportuna a las necesidades de mejoramiento y conservacion de la Red
Vial Nacional (RVN), financiando los programas de mejoramiento y conservacion
de la RVN con recursos provenientes del 15% sobre la distribucion nacional de
combustible y energéticos del petréleo.

Como otros Consejos, posee autonomia administrativa y econdmica, manteniendo
hasta ahora una relacion muy cercana al MOPT en asuntos estratégicos,
operativos y administrativos.

Son funciones del CONAVI:

e Planear, programar, administrar, financiar, ejecutar y controlar la
conservacion y la construccion de la red vial nacional, en concordancia con
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los programas que elabore la Direccion de Planificacion del Ministerio de
Obras Publicas y Transportes.

Administrar su patrimonio.

Ejecutar, mediante contratos, las obras, los suministros y servicios
requeridos para el proceso de conservacion y construccion de la totalidad
de la red vial nacional.

Fiscalizar la ejecucion correcta de los trabajos, incluyendo el control de la
calidad.

Promover la investigacion, el desarrollo y la transferencia tecnoldgica en el
campo de la construccion y conservacion vial.

Celebrar contratos o prestar los servicios necesarios para el cumplimiento
de sus objetivos y funciones.

Elaborar planes anuales y quinquenales de inversién, los cuales definiran
los progresos durante estos periodos

Para atender sus funciones depende de una estrecha relacion con la Asesoria de
Planificacion del Ministerio, la cual dicta las estrategias a seguir para el
mejoramiento de la Red Vial Nacional (RVN) que corresponde ejecutar a CONAVI.

Antes de la ejecucion de los contratos de conservacion vial o de obras nuevas, el
CONAVI debe hacer del conocimiento publico, por los medios de comunicaciéon y
otros mecanismos apropiados, el estado de las vias por intervenir, el estado que
se pretende alcanzar o la justificacion de la construccion de la obra nueva.

Este Consejo esta expresamente facultado para:

Contratar este tipo de trabajos por periodos hasta de cinco afios.

Depositar la totalidad de los montos que le ingresen, en fideicomisos que se
estableceran en bancos comerciales del Estado. Asimismo, podré suscribir
contratos o convenios con estas entidades, el Banco Central de Costa Rica
o el Instituto Nacional de Seguros, para facilitar el cumplimiento de sus
facultades tributarias
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La funcion informatica

Se cuenta con una unidad de informatica para asumir su rol dentro del Consejo en
materia de desarrollo de sistemas, soporte técnico, asi como todos los servicios
asociados, incluyendo asesoria.

En la actualidad se cuenta con aplicaciones (sistemas) informaticas desarrolladas
por esta unidad y ademas se apoyan en los servicios informaticos del Ministerio
(Internet y Correo Electrénico), asi como en los sistemas de informacion ya
desarrollados por el MOPT ajustados a las necesidades del CONAVI, ejemplo de
ello son los sistemas administrativos, presupuesto, planillas y pagos a
proveedores, y de esta manera se atiende las necesidades actuales de los
usuarios.

Se ha desarrollado el documento denominado “Sistema Integrado de Informacién
del CONAVI”, se espera orientar los desarrollos en el marco de este documento,
potenciando los flujos de informacion con otros actores del sector. Los
procedimientos ejecutorios generales siguen la siguiente estructura.

Procedimientos Ejecutorios del CONAVI.
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Organizacion de Proyectos
Lineamientos ejecutorios
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Ejecucion Presupuestaria Ejecucion de Obraz
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= " Martenimienta Rutinario Elabaoracion de Carteles
Procesa de Caortratacian Contratacion de consultores P e y
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Pago a Froveedores de Obrasz Rehabllftacpp Admlnlstrac!on Cgmratas
Reconstruccian Cootdinacion

Construccion

Los flujos formales de informacion se presentan cuando la Direccion de
Planificacion del CONAVI brinda lineamientos para que este los ejecute, por otro
lado los flujos informales de informacion se presentan cuando emerge una
demanda de indole politica hacia el CONAVI.

PROPUESTA DEL PLAN ESTRATEGICO INFORMATICO PARA
CONAVI

Se plantea el Plan Estratégico Informatico para CONAVI, partiendo del Plan
Estratégico de Tecnologias de Informacion (PETI) del Ministerio de Obras
Publicas y Transportes, del documento denominado “Sistema Integrado de
Informacién del CONAVI”, del estudio de la situacion actual de CONAVI y
considerando tendencias de mercado, principios, conceptos y las acciones que lo
conforman; lo que implica tanto la dimension interna como el contexto sectorial del
Consejo.

El uso y acatamiento de este Plan implica que cuanto mayor sea la colaboracion
de todos los usuarios y “usuarios internos” de informatica en el Consejo, seran
mejores las soluciones que se adopten a través del Plan y los resultados
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obtenidos de su ejecucion. La primera fase del plan ha venido propiciando la
iniciacion tecnoldgica del CONAVI, a través de la adquisicion del Equipo de
Computo y la primera etapa de comunicacion con el Computador Central del
MOPT, que en el momento actual tiene definida la red de usuarios interna con
herramientas de colaboracion y uso del correo electronico, para darle continuidad
a la coloracion de los “usuarios internos” en este planteamiento del desarrollo del
Plan para el 2011, se tendr4d que pensar en la comunicacion de las sedes
regionales del CONAVI para brindarles el servicio de herramientas colaborativas y
el uso del correo electrénico, también ir pensando en la informacién que las sedes
regionales tendran que procesar con la puesta en marcha del Sistema de
Informacién para la Planificacion de Recursos Institucionales para la gestion
electronica integral del Conavi. Ademas de lo anterior se tendra que introducir
dentro de los desarrollos verticales tipicos de las diferentes areas del CONAVI las
herramientas para su buen funcionamiento.

Para el afio 2011 hay que tomar en consideracion el incremento de usuarios que
hay que tomar en consideracion con la nueva estructura funcional del CONAVI.

Este Plan cubre aspectos de la dimension tecnolégica (hardware,
comunicaciones, herramientas de desarrollo y otros) y de la gestién
(organizacion, calidad y otros). Estd ademas estructurado para ofrecer conceptos
y recomendaciones que permitan ajustarlo a los cambios tecnoldgicos, a la
disponibilidad presupuestaria y avances en coordinacién con la Comisién
Informatica del Ministerio de Obras Publicas, de este Consejo forma parte.

Objetivos de la estrategia de
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TECNOLOGIA DE LA INFORMACION

Objetivo Principal

El objetivo principal del Plan Estratégico Informéatico de CONAVI es conseguir el
alineamiento de las estrategias tecnolégicas y de desarrollo institucional del
Ministerio y del CONAVI y establecer las condiciones adecuadas para su
mantenimiento en el tiempo, satisfaciendo a corto plazo necesidades inmediatas
sin perder de vista una vision estratégica mas amplia a largo plazo.

Objetivos Especificos

Existen tres aspectos que engloban las acciones que se deben desarrollar a corto,
mediano y largo plazo:

e Establecer un escenario meta, que identifique un enfoque formal para dar
marco a las acciones de Tecnologia de la Informacion en el CONAVI.

e l|dentificar areas de actuacion en tecnologia de la Informacion, para
determinar en cudles se requiere de modelos, conceptos y acciones y
orientar el apoyo estratégico, consistente y efectivo de las tecnologias de la
Informacién al Consejo.

e Contrastar las condiciones propuestas para esas areas con las condiciones
de partida que se tienen, determinando la brecha existente para identificar,
priorizar y caracterizar proyectos especificos que deben desarrollarse para
alcanzar de forma ordenada y de acuerdo a las prioridades institucionales
para conformar un plan de proyectos.

Condiciones de partida

En una estructura sectorial, como la que esta actualmente funcionando en el
Ministerio de Obras Publicas, las condiciones son diferentes: los Consejos
mantienen dindmicas mucho mas especificas y con intereses verticales, tienen su
propio presupuesto y dependen mucho mas de contrataciones de servicios. No
obstante, en tales condiciones, las estrategias de organizacion deben ampliarse
para incluir espacios para discusion y concertacion, tanto en el ambito politico
como en el tecnoldgico, creando una dinamica que se puede definir como de
“‘gobernabilidad”.
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Enfoque

Dando continuidad a las tendencias actuales, sociales, econémicas Yy
administrativas que apuntan de manera constante, a un cambio de gran impacto
en la forma de llevar a cabo la funciones en el entorno de las instituciones y en la
forma en que se hace gobierno.

El Plan Estratégico Informatico para responder a esas nuevas tendencias, se fijara
en cuatro aspectos fundamentales:

e El ordenamiento estratégico
e Laforma de trabajo
e El ciudadano como usuario final (e-goverment)
e La Informatica como generadora de servicios
ACTI:
Gobierno

Ordenamiento
Electrénico

PLAN
ESTRATEGICO

INFORMATICQ

Centro de Excelencia Tl como
“generadora de
servicios” en la

organizacion
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E-government (Gobierno electronico):

Las tendencias internacionales, muestran toda una estrategia en la busqueda de
la excelencia operativa para la prestacion de servicios por medio de canales no
tradicionales, conocido bajo el término de e-Government (gobierno electrénico),
gue suponen una reorganizacion de las instituciones y sus dinamicas de trabajo.

El gobierno electrénico implica:

Buscar la capacidad de obtener / ofrecer servicios e informacién de gobierno y
completar transacciones a través de medios virtuales a toda hora, en todo lugar.

La posibilidad de llevar al gobierno hacia canales virtuales, mas alla del
tradicional esquema de oficinas publicas y agencias y de infraestructura de
edificios.

El auto-servicio y el trato personalizado, reduciendo o evitando la intermediacion.

Se integra a la cadena de valor al ciudadano, superando los limites tradicionales
de participacion.

Esta evolucién de las funciones de gobierno ya se ha iniciado y esto va planteando
la necesidad de tomar acciones proactivas para asumir el proceso. De otra
forma, se presentaran en el futuro grandes presiones y costos, que solo llevaran a
soluciones parciales, costosas y que finalmente restan capacidad competitiva al
pais.

tecnologia Informatica como Generadora de

servicios:

El objetivo que se persigue es el desarrollo de una mayor capacidad de la
Direccion de Informética y otras unidades informéticas para reaccionar rapida y
flexiblemente ante los cambios.

Las metodologias de desarrollo rapido de aplicaciones y de control y gestion de
proyectos que poseen las empresas externas de tecnologia de la Informacion,
deben ser adoptadas internamente para dar el mejor servicio a sus usuarios,
segun los recursos disponibles. Esto traera como consecuencia un cambio a
nuevas funciones principales:

e Consultoria Tecnologica a las areas usuarias.
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Gestion de Infraestructuras.

Gestion de “Outsourcing” y proveedores.
Establecimiento y vigilancia de politicas y estandares.
Coordinacion de esfuerzos.

Establecimiento de Acuerdos de Nivel de Servicios con los usuarios
internos, los Consejos, los Proveedores y los Ciudadanos.

Centros de excelencia

Informatica debe colaborar junto con las demas areas y los Consejos, a crear una
‘imagen” para la Institucion, como lo expone el Plan Estratégico de la Direccién de
Informatica del MOPT, que consiste en la percepcion del ciudadano y de los
proveedores del Ministerio de la existencia de una excelencia operativa en sus
funciones.

Esto implica satisfacer eficazmente y a bajo costo las peticiones de unidades del
Consejo, del Ministerio y del Sector, para liderarlos en:

Evolucién tecnologica.
La provision de personal especializado.

La solucion de problemas mediante el uso eficiente de las Tecnologias de
la Informacion.

Capacidad de ejecucién (interna o externa) y
administracion.

-

Alcances ;

, o . RESTO DE AREAS
El plan define la organizacion que soporta el tratamiento ElConse0
de diversos temas tecnoldgicos: (Usuarios Internos)
Plataforma tecnol6gica: Que incluye los aspectos j j |
relacionados con el hardware y software que componen la INFORMATICA

base tecnolégica. Entre esos aspectos estan:

e Estrategia de proveedores.

e Ordenamiento de plataformas y servidores
existentes.

e Sistemas operativos.
e Bases de datos.

>—-00rro0ozom-H

o ORGANIZACION
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Estrategia

Informatica de usuario final.

de software, donde se definen aspectos como:
Arquitectura de desarrollo
Arquitectura de trabajo colaborativo

Sistemas de aplicacién, tratando aplicaciones de varios tipos:

Transaccionales.
Orientados al analisis.
De tecnologia Internet.
De "Puente".

Esta organizacion permite a Informatica actuar como proveedor interno y apoyo
especializado a las otras areas del Consejo para atender al usuario final: el
ciudadano costarricense. Incluye definir aspectos como:

Estructura.

Métricas de calidad y servicio.

Estructura de soporte a usuarios.

Tratamiento del "outsourcing" o externalizacion de servicios.

PLAN DE ACCION PARA EL 2011:

GENOO1.A -
GENOO1.B -
INFOO1 -
SIS001 -
SI1S002 -

Conformacion de grupos para la coordinacion

Inventariado y evaluacién de recursos de Tl

Elaboracion del Plan de Comunicaciones

Elaboracion del plan de sistemas operacionales horizontales
Elaboracion del plan de sistemas operacionales verticales.
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GENOO1.A - CONFORMACION DE GRUPOS PARA LA COORDINACION

Objetivos

Contar con un grupo de alto nivel que logre conciliar la perspectiva y enfoques
globales del sector con las realidades y enfoques de TI.

Colegiar las decisiones de indole técnico con relaciéon a la solucion de
necesidades del MOPT y Consejos.

Lograr consistencia en las acciones de todos los actores de Tl del sector.

Factores de éxito

Involucramiento de las autoridades del Ministerio y los Consejos.

Beneficios

Orientacion estratégica de TI, dandole un apoyo efectivo a los servicios y
cambios en el sector.

Establecimiento de prioridades, presupuesto y politica de Tl con la participacion
de todos los actores sectoriales.

Toma de decisiones colegiadas en aspectos técnicos como compra de
servidores, motores de base de datos, herramientas ofimaticas.

Aseguramiento de la calidad de los procesos de normalizaciébn vy
estandarizacion corporativos.

Sumarizacion de experiencias en contratacion de servicios, utilizacion de
procedimientos homogéneos, etc.

Logro de sinergias en lo estratégico y en lo tecnoldgico.

Riesgos y amenazas

Dindmica de cambio del sector.

Deficiencias de organizacion de los grupos.

Diferencias de condiciones y prioridades entre actores del sector.
Problemas de “lenguaje” entre grupos técnicos y politicos.
Diferencias de indole personal y problemas de consenso y liderazgo.
Sensibilidad a cambios politicos

Costo

e Este proyecto se realizara con los recursos materiales y humanos
asignados a las funciones normales del departamento de Informatica por lo
gue no se le asigna un costo adicional dentro del presupuesto 2010.
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Logros 2010

Se ha dado durante el periodo 2010 y se han venido atendiendo aspectos
relacionados con la Normas Técnicas de la Contraloria General de la Republica.

Propuesta para el periodo 2011

Se implementara el plan de comunicacion con las diferentes unidades de Pesos y
Dimensiones a nivel regional con la sede central.

Establecimiento y mantenimiento de lineas de comunicacion MOPT-Oficinas de
inspectores Regionales- CONAVI para la actualizacion del Sistema Integrado de
Gestion de Proyectos.

Reorganizacion de los servicios de correo electronico e Internet a los usuarios del
CONAVI, en la nueva estructura.

Ejecucion del Plan General para el acatamiento de las Normas técnicas para la
gestién y el Control de las Tecnologias de Informacién (N-2-2009-CO-DFOE)
emitido por la Contraloria General de la Republica.

Atencion de las necesidades y solicitudes emanadas de las direcciones del
CONAVI.
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GENOO1.B - INVENTARIADO Y EVALUACION DE RECURSOS DE Tl

Objetivos
e Conocer con precision significativa los recursos de Tl disponibles en el sector.
¢ Identificar casos que requieran acciones urgentes. Las causas pueden ser:
- Problemas existentes.
- Cambios debidos a la reorganizacion institucional.
- Condiciones contractuales o presupuestarias.
- Duplicaciones o carencias de gran impacto financiero o de servicio.
e Disponer de un inventario automatizado y mantenible.

Factores de éxito

e Involucramiento de las diferentes unidades de TI.

Beneficios

¢ Disponibilidad de informacion significativa para toma de decisiones.
¢ Definiciones para mantener un inventario actualizado.

¢ |dentificacion de casos que requieren acciones urgentes.

Riesgos y amenazas

e Pérdida de significacion por recoleccién de informacién insuficiente o imprecisa.
¢ Dificultades para mantener los inventarios al dia.

¢ Plazos que hagan perder valor de oportunidad a la informacion.

Costo:

e (¢253.000.000,00

Logros 2010

Se cuenta con un inventario actualizado de la infraestructura de equipo de
computo existente en el CONAVI

Se integra el software Track-it para mantener un esquema de registro por codigo
de usuario y por direccion |.P. debidamente actualizado, que permite la toma de
decisiones, asi como el control del uso de equipo por funcionario.
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Se cuenta con una actualizacion de los requerimientos de hardware enfocados por
direccidn que facilita la determinacion de necesidades de equipo y de servicios.

El registro de inventario se lleva a nivel de componentes, lo que favorece la
determinacion de necesidades de sustitucibn de partes y el mantenimiento
preventivo y correctivo.

Propuesta para el periodo 2011

Inventario actualizado de las necesidades de software y hardware del CONAVI
Actualizacién de equipo de computo.

Dotacion de mejores equipos para las Direcciones de Ingeniera y de Obras para el
desarrollo del software de aplicacion de uso de ingenieria.

Dotar de equipo de computo a las nuevas plazas del CONAVI.

Actualizar los servidores de la Direccién de Tecnologia para que puedan ejecutar
los diferentes sistemas que van a entrar en produccién en el afio 2010.

Tener actualizados los diferentes sistemas de informacion que se usan en el
CONAVI.
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INFOO1 - ELABORACION DEL PLAN DE COMUNICACIONES

Objetivos

Definir la estrategia de comunicaciones que dé soporte al proceso del CONAVI.

Realizar un andlisis detallado de los requerimientos y de la problematica
existente en relacion con las nuevas necesidades en el desarrollo de las
comunicaciones a nivel sectorial.

Revisar y analizar las comunicaciones de datos corporativas, con el objetivo de
mejorar la red de comunicaciones que se posee, actualizando su estructura y
dimension a las necesidades existentes en este momento, y favoreciendo una
reduccion de los costos en el servicio prestado. Enfocados principalmente en:

- Sistemas de cableado.

- Equipamiento de la red.

- Estructura de redes LAN y WAN.

- Internet e intranet.

- Redes de voz (integracion voz y datos).

- Servicios sobre la red de comunicaciones.

Definicién de una politica global de seguridad de la informacién que garantice la
confidencialidad e integridad de las comunicaciones y de la informacién
transmitida por la red, medidas de respaldo y contingencias, asi como el control
de acceso a las funcionalidades proporcionadas por los distintos equipos de
comunicaciones. (Ej. médem.)

Desarrollar la infraestructura que refuerce y consolide la presencia institucional
en Internet, que promocione y dé a conocer en ese medio al CONAVI, sus
actividades y proyectos, manejando la marca del CONSEJO a través del sitio
del Consejo.

Factores de éxito

Inventario del equipo, canales de comunicacion (lineas) y necesidades del
CONAVI.

Disefio dentro del marco legal y viable con los proveedores existentes.

Beneficios

Mejoras en los servicios existentes.

Soporte para actividades de gobierno electronico.
Reduccion de costos.

Orientacion de inversiones.

Mejoras en el control y gestion de la red.
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e Capacidades para ofrecer acceso a toda hora desde todo lugar.
¢ Se facilita la instalacion o desarrollo de nuevos servicios, incluyendo conexiones
internas y con terceros (proveedores, bancos, “outsourcers”, etc.).

Riesgos y amenazas

e Cambios en tecnologias, en el mercado o en el marco legal de
telecomunicaciones.

¢ No contar con la necesaria coordinacion entre los Consejos, Sedes Regionales
y el MOPT.

¢ Aumento acelerado en la demanda de servicios, por encima de las capacidades
instaladas.

e La cultura tradicional puede reducir o inhibir los beneficios.

Costo: ¢ 98.000.000,00

Logros 2010

Proyecto de ampliacion de la red interna del nuevo edificio

Comunicacion con los entes externos SINPE — MOPT — RACSA y Regionales
Reorganizacion de los servicios de correo electrénico e Internet

Atencion de las necesidades y solicitudes de nuevos servicios.

Comunicacion de las sedes regionales con la sede Central.

Comunicacion entre el CONAVI, CONTRALORIA, MINISTERIO DE HACIENDA
Primera etapa de la tecnologia de red sobre IP.

Propuesta para el periodo 2011

Nuevas necesidades de comunicacién a lo interno y externo del CONAVI, para la
actualizacion de los sistemas.

Mejoramiento de la telefonia en el CONAVI, con el proyecto de voz sobre IP.

Instalaciéon de nuevos nodos de la red para dar servicio a las personas que se
contrataran por la reestructuracién del CONAVI.

Ampliacion de los enrutadores para satisfacer los nuevos nodos de red.
Seguimiento a la normativa de la Contraloria General de la Republica.
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SISO001 — ELABORACION DEL PLAN DE SISTEMAS OPERACIONALES
HORIZONTALES

Objetivos

Realizar un analisis de los requerimientos y problematica existente con relacion
al desarrollo de aplicaciones corporativas, segun el modelo definido en el Plan,
y llevar a cabo un estudio de las herramientas existentes en el mercado,
seleccionando aquellas que cubran mejor dichas necesidades.

Analizar el impacto que provoca la falta de integridad de datos, en los sistemas
actuales, y definir medidas de correccion.

Definir el Plan de actuacion a utilizar para la satisfaccion de los requerimientos
de los usuarios de sistemas del CONAVI.

Establecimiento de los alcances de los proyectos de sistemas
Definicién de los plazos de entrega e implantacion

Determinacion de las necesidades que seran realizadas como aplicaciones
“‘puente”

Definicidn de politicas para contratacion de sistemas.

Definicion de procedimientos de migracion de aplicaciones y sistemas
corporativos y departamentales

Seleccionar, comprar e implantar una solucion integrada multiempresa tipo
ERP / ERM, que resuelva las carencias actuales de la Institucién y satisfaga los
requerimientos definidos en este PETI, y que ofrezca autonomia a cada uno de
los Consejos.

Metodologia
El proyecto se divide en varios objetivos, algunos de los cuales son muy
especificos para una actividad determinada, lo que implica tratarlos con

metodologias particulares que se recomiendan a continuacion:

Factores de éxito

Adopcion de la nueva metodologia de desarrollo de aplicaciones general para el
CONAVI (desarrollo por componentes).

Adopcioén de la herramienta integrada de desarrollo.

Capacitacion de analistas y programadores en las nuevas herramientas.
Inventario de sistemas y aplicaciones existentes.

Inventario de necesidades de usuarios técnicos y finales.

Inventario de carencias y puntos de mejora de cada una de las areas del
CONAVI.
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Seguimiento de la metodologia recomendada para la adquisicién del paquete
ERP / ERM.

Consensuar los modulos del ERP / ERM que seran necesarios en cada ambito,
y las prioridades de implantacién.

Beneficios

Utilizacion de una herramienta orientada a objetos y componentes, con interfaz
de usuario gréafica y Unica para los desarrollos corporativos.

Controlar los recursos asignados a contrataciones de sistemas, segun
prioridades y cumplimiento de normas y estandares definidos.

Establecer proyecciones de desarrollo informético a nivel institucional.

Aumentar la calidad de la informacion residente en el sistema, lo que redundara
en una mejora de los procesos e informacién de gestion.

Mejorar los tiempos de ejecucidn de procesos complejos o criticos (cuadre de
stocks) asi como obtener una mayor garantia de ejecucion de tareas en plazo
por los responsables de las mismas.

Facilitar la carga de informacion en el Data Warehouse, dado que la buena
salud de los datos operacionales eliminara procesos de limpieza y
enriquecimiento en las fases de carga de informacion al DW.

Oportunidad de crear un modelo de informacién operativa integrado para todo el
CONAVI. Mejora del acceso a la informacion, y de las relaciones existentes
entre los distintos datos.

Facilidad de externalizacion de ciertos servicios (desarrollo y mantenimiento) al
utilizar un aplicativo estandar en el mercado, con la consiguiente reduccién de
costos operativos fijos.

Implantacion modular progresiva, facil coexistencia y migracion, facilitando el
cambio tecnoldgico en la evolucion a una arquitectura multinivel y por
componentes.

Riesgos y amenazas

Organizar adecuadamente a los analistas y programadores de acuerdo a los
nuevos roles que el desarrollo por componentes implica.

Planificar las actualizaciones y adquisiciones de componentes por parte del
CONAVI, para no desaprovechar recursos econdémicos en la compra de
componentes existentes.

Dificultad para mejorar determinados procesos sin hacer reingenieria sobre
otros.

Poca disponibilidad de los usuarios a participar.
Mala determinacién de necesidades de usuarios, en la toma de requerimientos.
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e Existencia de un gran namero de peticiones frente a recursos disponibles para
realizar modificaciones en las aplicaciones existentes para actualizar y
completar funcionalidades, lo que lleva a colapsar los recursos existentes en el
departamento de desarrollo y a una insatisfaccion por parte de los usuarios al
no finalizarse aquellas en los plazos deseados.

¢ Dificultades a la hora de extraer informacion de los sistemas por los propios
usuarios.

e Existencia de inversiones realizadas en los ultimos tiempos y no amortizadas en
su totalidad, lo que no facilita involucrarse en otra nueva gran inversion.

Costo:

e (¢351.825.913,00

Logros 2010

Durante el periodo 2010 en atencion a lo planteado en el documento denominado
“Sistema Integrado de Informacién del CONAVI” se incorporaron nuevos
modulos al Sistema de Recursos Humanos.

Se termind la Il etapa de la implementacion del Sistema de Control de Proyectos
conforme al cronograma enviado a la Contraloria General de la Republica.

Se dio mantenimiento de los sistemas existentes: Recursos Humanos y Planillas,
Presupuesto, Contabilidades, Caja Chica.

Se hicieron los estudios de mercado, la busqueda de requerimientos y la
publicacién del cartel del Sistema Integrado Financiero-Contable.

Se estudiaron los requerimientos del Sistema de Gestion Vial, para contar con un
software que sea usado tanto para el CONAVI como el MOPT.

Se digitalizaron los expedientes de la Proveeduria en su primera etapa y los de
Pesos y Dimensiones.

Se desarroll6 el manual y el cronograma para satisfacer las Normas Técnicas para
la Gestion y el Control de las Tecnologias de Informacion.

Se estudiaron los requerimientos y se puso en practica un prototipo del Sistema de
Gestion Documental.

Se estudiaron los requerimientos y se puso en practica un prototipo para la
integracion de los sistemas en produccion.

Se hizo estudio de mercado y se licitd el licenciamiento para todo el CONAVI de
las licencias corporativas.
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Propuesta para el periodo 2011

Contratacion el mantenimiento y las nuevos requerimientos de los Sistemas de
Recursos Humanos y de Gestidén de proyectos.

Implementar el Sistema Integrado Financiero en los SubModulos de Contabilidad,
Tesoreria y Ejecucion Presupuestaria.

Integracion de los sistemas a nivel colaborativo.
Integracion de los Sistemas SIGEPRO, SISECO, DELPHOS, Sistema Financiero.

Implementacion de las Normas Técnicas para la gestion y el control de las
Tecnologias de Informacion.

Digitalizacion de expedientes de los Departamentos de Recursos Humanos,
Proveeduria y Pesos y Dimensiones.

Sistema de Gestidn Vial en las primeras etapas de disefio y el levantamiento de
informacion.

Evaluacion y control de la seguridad interna y externa del CONAVI.
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SIS002 - ELABORACION DEL PLAN DE SISTEMAS OPERACIONALES
VERTICALES.

Objetivos

Emitir recomendaciones y directrices normativas a los Consejos, persiguiendo
la exigencia de niveles de cumplimiento para los sistemas informaticos que
seran desarrollados o adquiridos bajo su responsabilidad.

Solventar las necesidades de sistemas y aplicaciones en las areas verticales de
la institucién, donde no ha sido contemplado por parte del Plan de sistemas
operacionales horizontales.

Seleccionar herramientas y aplicaciones que respondan a las necesidades
presentadas en las labores de ingenieria:

- Sistemas de administracion.

- Desarrollo y disefio de carreteras.

- Administracion de pavimentos.

- Recoleccion de peajes.

- Prediccion de trafico, ingenieria de transito y sistemas de sefiales.

Factores de éxito

Seguir las normativas recomendadas por el CONAVI.

Beneficios

Las aplicaciones del mismo tipo seguiran los mismos principios de
normalizacion.

Garantia de validez futura y satisfaccion de requerimientos.
Tiempos de desarrollo predecibles.
Capacidad de andlisis de impacto frente a cambios.

Utilizacién de un marco comun para el intercambio de productos y servicios con
proveedores de externalizacion.

Utilizacién de un marco comun para el intercambio de productos y servicios, a
nivel sectorial, en el campo de la ingenieria del software.

Mayor calidad de procesos y las aplicaciones resultantes.

Optimizar la calidad de los sistemas, asumiendo las politicas de “mejora
continua” que persiguen los comités internacionales de normalizacion de la
Ingenieria del software.
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Riesgos y amenazas

e El seguimiento de las normas de estandarizacion puede requerir esfuerzos
adicionales e inversion en recursos.

e Se puede generar rechazo de las informaticas de los Consejos.

Costo:

e (¢90.000.000,00

Logros 2010

Durante el periodo 2010 en atencion a lo planteado en el documento denominado
“Sistema Integrado de Informaciéon del CONAVI” se contratd, desarrollo e
implemento la nueva pagina del CONAVI, el sistema de imagenes y el software de
Topografia, licencias de productos propios para las diferentes areas del CONAVI.

Propuesta para el periodo 2011

Actualizacién y ampliacion de las licencias. ( Eagle Point, Vectors Work, Civil
Enginneering and Surveying Automation, AutoCad, MS Project, Arc-View, Arc-Info,
Winpas, Land Desktop, Civil).

Nuevas licencias de los Sistemas de (Delphos, Master Lex, Ms Office
Professional).

Sistema de control de requerimientos para la Auditoria Interna.
Sistema de estudio psicoldgico para Recursos Humanos.
Sistema de expediente juridico para la Direccion Legal.
Mantenimiento a los sistemas verticales existentes.
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CONSEJO NACIONAL DE VIALIDAD
AREA INFORMATICA
PLAN DE ACCION PARA EL ANO 2011
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PLAN INFORMATICO 2011

SIS002 ELABORACION DEL PLAN DE CONTRATACION DE SISTEMAS VEF
Mantenimiento a | licenciamiento de Master Lex, Adobe,Ovation,Land Desktop, C
StreetPave, Arc-View, Arc-Info, Flash,Google Eart Pro, Winpass, Pat Trafic, Psic
Juridico, E-power, Software para manuales y procedimientos, Sistema para el Cé
administracion y evaluacién de costos de Obras Viales..
GENO001B INVENTARIADO Y EVALUACION DE LOS RECURSOS DE T.I.
Compra de microcomputadoras
Alquiler de equipos de cémputo y equipos de comunicacion para las diferentes ur
Compra de servidores de almacenamiento y de procesamiento para los diferente
produccién del CONAVI.
Impresoras
Equipo para administraciéon de respaldos
Compra de equiopo de escaneo
Cartuchos, tonner para impresion de las diferentes areas del Conavi
Compra de equipo y software de seguridad
Mantenimiento de equipos de computo y software(Sistema de Imagenes, Pagina,
RRHH, Acuerdos Jta, Track-it, Gestion de Proyectos, Control de vehiculos )
INFOO1
PLAN DE COMUNICACIONES
Software para el control de llamadas
Telefonia de voz, sobre IP para las diferentes unidades del CONAVI
Instalacién y ampliaciéon de nuevos nodos de red y software para la sede Central
SIS001

ELABORACION DEL PLAN DE SISTEMAS OPERACIONES HORIZONTALES

Compra, mantenimiento y adecuacion de médulos del Sistema de Informacion de
Submaédulos de Recursos Humanos, Proveeduria, Contabilidad, Tesoreria, Ejecu
Presupuestaria, Gestiéon de Proyectos, Sistema de Quejas, Sistema de Acuerdos
Administracion, Sistema de ayuda al usuario Interno, Sistema Portal Corporativo,
para la gestién electrénica integral del CONAVI.

Digitalizacion de expedientes de los Departamentos de Recursos Humanos, Prov
Dimensiones

Implementacién de Normas técnicas para la gestion y el control de las Tecnologias de Info
cumplir lo solicitado por la Contraloria General de la Republica.

Mantenimiento y licenciamiento de software de uso institucional y colaborativo

ANEXO N° 4
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CERTIFICACION DE VERIFICACION DE REQUISITOS DEL BLOQUE DE LEGALIDAD
QUE DEBEN CUMPLIR LOS PLANES DE LAS INSTITUCIONES PUBLICAS SUJETAS A
LA APROBACION PRESUPUESTARIA DE LA CONTRALORIA GENERAL DE LA

REPUBLICA.

La suscrita Ménica Moreira Sandoval, Ingeniera Civil, cédula 1 0900 0862, con el puesto de
Jefe de Planificacién Institucional, responsable del proceso de formulacién del plan anual operativo
dal periodo 2011 del Consejo Nacional de Vislidad, designado por la Administracion Superior, por este
medio ceriifico, sabedor de las responsabilidades penales, civiles y administrativas que me pueda
acarrear el no decir la verdad, que he revisade todos los aspectos contemplados a continuacién v que

son fidedignos.

REQUISITOS" SI | NO NO Observaciones
APLICA
1. Aspectos Generales.
1. El plan operativo institucienal® fue aprobado por el] X Aprobado mediante oficio
superlor jerarca (Junta Directiva o similar). ACA 01-10-0557, Sesian
780-10, Articulo 1) dei
dia 23 de setiembre del
2010.
2. El plan operativo institucional cumple con lo establecido
en los “Lineamientos generales a considerar en la
formulacion  de planes operativos anuales  y
presupuestos por los entes y drganos sujetos a la
aprobacién presupuestaria de |a Contralerfa General de
la Replblica™
g) Principios de la formulacidn presupuestaria.

) Integralidad 3 Es integral porque
abarca foda Ta entidad y
ademas el Presupuesto
Ordinario 2011 responde
al Plan Operativo
tnstitucional 2011.

i) Divulgacien X El POl sera divulgade
durante el mes de enero,
con ta aprobacién de Ja
CGR y la STAP.

iii) Participacion b3 De  diversa Indole,
faciltando  infarmacian

por escrito o en sesiones
de trabajo.

! Estos requisitos foman parte del blogue de legalidad, por consigulente su incumplimiento genera responsabilidades atribuibles a los
funcionarios gue han Incumplido sus deberes, segln lo establece a Ley de Adminlstracidn Flnanciera de la Repiblica y Presupuestos

Publicos y |a Ley General de Contral Interna.

? Debe antenderse nue el instrumento denominado Plan operativo institucionat (previsto en e! Decrelo N° 34558-H-PLAN) no sustituye los
que la institucion ya utiliza para ef proceso de pianificacion de corto, mediano y largo plaza (Lineamientos técnicos y metodolgicos para la
pragramacién estratégica sectorial e Instituclonal y seguimiento y evaluacitn sectorlal). Por consiguiente, las Institucionas deben contar con
un plan institucional, con el correspondiente nivel detalle, gue sirva de susiento a las esignaciones presupuestarias propuestas,

Pagina 1de 4
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; NO
REQUISITOS Sl | NO ABLIGA Observaciones

iv) Flexibilidad x Es flexible por cuanto de
requernrse
madificaciones o ajustes,
el documento debe
reformularse.

v) Sostenibilidad x Depende de cada
ejecutor, no obstante se
han asignado recursos
para el logro de las
metas propuestas.

b) Que responda a:

i}  Pollticas institucionales X Estan contenidas en el
documento y ademas se
ajustan a los
lineamientos discutidos y
aprobados por el
Consejo de
Administracion.

i) Planes de mediano y largo plazo X Se cuenta con un Plan
Quinquenal.

iify Plan Nacional de Desarrollo (en los casos X No se ha oficializado el

que corresponda) Plan Macional  de
Desarrollo 2011-2014

c) Financiamiento suficiente y oportuno en el| x
presupuesto para el cumplimiento de lo
programado.

d) Relacién entre los recursos asignados en el| x La vprioridad de Ia
presupuesto y los productos y  senvicios Entidad siempre ha sido
definidos en el plan operativo institucional. el financiamiento de

proyectos de inversion y
ademas, la ley limita los
gastos administrativos

e} Los indicadores estdn asociados a una escala| x Se aplican los niveles de
de medicion gue permita identificar los valoracion para
diferentes niveles de logro. seguimiento y evaluacidn

del cumplimiento de
metas definidos por la
STAP y el MIDEPLAN en
sus lineamientos.

fi Medios de recopilacién y verificacion de la| x
informacion que servirad de referencia para el
seguimiento del cumplimiento de los
indicadores.

g} Utilizacién de los resultados del proceso de X Tarea en proceso por lo
identificacion y andlisis de riesgos. que su aplicacion se

incorporara a futuro.,

Pagina 2 de 4
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1 NO
REQUISITOS Si APUGA Observaciones

El plan operativo institucional cumple con lo establecido| x

en los “Lineamientos técnicos y metodolégicos para la

programacion esltratégica sectorial e institucional y

seguimiento y evaluacién sectorial’ (Decreto No

34558%):

a) Aspectos Estratégicos Institucionales X Folio 15

b) Matriz Anual de Programacién Institucional (MAPI) X

c) Programacién Estratégica a nivel de Programa| x Folios 29-38
(PEP)

d) Aprobacion® dellde los respectivo(s) Ministro(s) X No se ha oficializado el
rector(es) de sector para la Matriz Anual de Plan Nacional de
Programacién Institucional (MAPI), en el caso de Desarrollo 2011-2014
instituciones que figuran como ejecutores de las
acciones y metas estratégicas del PND.

4. Se cuenta con un Programa institucional de inversién
iblica de mediano y largo plazo®

a) Esta debidamente actualizado X

b) Cuenta con el dictamen respectivo de vinculacion X
con el Plan Nacional de Desarrolio.

c) Es compatible con las previsiones y el orden de| x En estos momentos
prioridad establecido en el PND y en el Plan aplica solamente para el
Nacional de Inversidn Publica (PNIP). Plan Nacional de

Inversion Publica (PNIP).

d) Los proyectos de inversion responden a soluciones| X
especificas derivadas de politicas publicas, leyes y
reglamento vigentes, al Plan Nacional de Desarrollo
(PND) y al Plan Nacional de Inversiones Publicas
(PNIP)*

e) Los proyeclos de inversion cuentan con el aval y| X Se coordina y valora con
dictamen técnico de las rectorias sectoriales MIDEPLAN la posibilidad

de incorporar en el banco
de proyectos, aquellos
que podran realizarse
segun ia disponibilidad
presupuestaria de la
Institucién e identificados
ya en el documento.

f) Los proyectos de inversion cuentan con el criterio| x Se coordina y valora con
técnico favorable de la Unidad de Inversiones MIDEPLAN la posibilidad
Publicas de MIDEPLAN" de incorporar en el banco

* publicado en La Gaceta No 115 del 16 de junio de 2008,
Sequn 1 dispuesio en 1a norma 1.20 de las Normas fecnicas Incamientos y procsdnmienies de mvarsidn publica (Decrela Mo 35374
pubkcade 2n 2l Alcance 28 de La Gaceta Ho 139 de! 20 de jubo del 2009)
Acorde con lo establecido en el articulo 8 del Reglamento a la Ley No 8131 (Decreto No 32888), en el Decreto Ejecutivo N* 34694 PLAN-H
g en lz norma 1 5 de 1as Nomas tecnicas lineamientos y procadimiantc = de nversién
Sequn 1o eslablecido en la norma | 5 de las HNormas 1ecnicas, Mneantenios v pIocedementos dé Iversion pubbca
0= acuerdo con lo dispuesto &n la noima 1 171 de las Noimaas 1ecmcss ineamientos ¥ procedinienios de viversan pubhca

s
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REQUISITOS' si {no| M Observaciones
APLICA

de proyectos, aquellos
que podréan realizarse
seqgun la disponibilidad
presupuestaria de la
Institucion e identificados
ya en el documento.

g) Los proyeclos de inversion guardan concordancia| X Se coordina y valora con
con los listados de proyectos del Banco de MIDEPLAN la posibilidad
Proyectos de Inversion Publica con las prioridades de incorporar en el banco
institucionales y el Plan Nacional de Inversiones de proyectos, aquellos
Publicas® que podrén realizarse

segun la disponibilidad
presupuestaria de la
Institucién e identificados
ya en el documento.

h) Se cuenta con el dictamen y aval de MIDEPLAN de| x
la Matriz Anual de Programacion Sectlorial
(MAPSESI)™.

5. El plan institucional cumple con lo establecido en las

“Directrices sobre la aplicacion de la "Circular con

algunas disposiciones legales y técnicas sobre el

sistema planificacion-presupuesto de los entes y

organos sujetos a la aprobacién presupuestaria de la

Contraloria General de la Republica” No. 8270:

a) Estructura programdtica del plan-presupuesto| x Folio 23
(punto [1.1.5.4 de la Circular No. 8270)

b) Objetivos generales o estratégicos del ente u| x Folio 26
érgano, valores y factores clave de éxito (punto
11.1.5.5 de Ia Circular No. 8270)

c) Producto o servicio (punto 11.1.5.8 de la Circular No.| x Matrices de
8270) programacion

d) Cronograma para la ejecucién fisica y financiera de| x Se pate de una
los programas (punto 11.1.5.9 de la Circular No. ejecucién distribuida de
8270) forma homogénea

durante el afio, no
obstante cuando el POI
sea divulgado durante el
mes de enero,
corresponderd a cada
ejecutor, realizar los
ajustes en los programas
de trabajo, los cuales se
solicitara sean remitidos
a la Planificacién
a Acarde con kb indeado en 13 nonng 115 de las Normas tecnecss, ineamientos y procedenientos Ge inversion publci
De conformudad con 10 INdicado en 13 norma | 20 de las Nonmas lechicas, Ineanvenios y procedenizntos de inversion pulilics
Segun 1o 2513bkondo &n 1g norma 1 20 de las Normas teencas. ineamados ¢ procadimentos e nversion pubica
Pagina 4 de 4
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REQUISITOS' s [no| M Observaciones
AFLICA
Institucional, para el
seguimiento del caso.
e) Catalogo de indicadores (punto IL1.7.15 d, de la| x
Circular No. B270)
f} Informacién referente a proyectos de Inversién fisica| x
y desarrollo (Capltulo lIl. de la circular N* 8270) '
Il. Aspectos complementarios.
1. El plan institucional y el presupuesto ordinario para el| x
periodo 2011 se encuentran debidamente vinculados.
2. la esfructura programatica del plan institucional es| x
coherente con la estructura programatica del
presupuesto’’.
3. En el plan institucional se establecen pricridades parael| x
cumplimiento de los objetivos. i
4. _La institucidn cuenta con:
a) Una definicidn clara de las funciones institucionales. | x
b) La identificacion de la poblacidn objetivo a la que se| x
dirige la prestacidn de sus bienes y servicios.
c) Un organigrama debidamente actualizado. X
d} Un diagnastico institucional, X En el Plan Estratégico
Institucional
e) La definicién de los funcionarios encargados de ias En las malrices de
diferentes aclividades relacionadas con el proceso programacian se indican
de planificacion, asl como de los responsables de la las dependencias
ejecucion del plan operativo institucional, responsables. Se
encuenfra en proceso
de inclusién la
infarmacion en
DELPHOS, de Ia
Administracion y
Seguimiento del POI
con la indicacion
especifica del
funcionario responsable.
f) La esfimacion de recursos presupuestarios| x
requeridos para la ejecucion del plan operativo
institucional, en el nivel de subpartida
presupuestaria.

Esta certificacion la realizo a las ocho horas del | mes de setiembre del afio 2010.

Firma

™ Conforme lo dispuesto en la noma 554 del "Manual de nommas lécnicas sobre presupuesto que deben observar las entidades, drgancs
descentralizades, unidades desconcentradas y municipalidades, sujetos a la fiscalizacién de la Confraloria General de la Repdblica®, el
punts I1.1.5.4 de la circular N° 8270 y los Lineamientos técnicos y melodoldgicos para la programacién estratégica sectorial e institucional y
seguimiento y evaluacidn seciorial (Decreto No 34558).
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ANEXO N°5
MAPAS DE LA RED VIAL NACIONAL
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MAR CARIBE

OCEANO PACIFICO

0 25 50 100
s = e— L R

-
Simbologia

Red Vial Nacional
Estratégica del Pais

Fuente:

- Taller N 1. Red Vial Nacional Estratégica
(Marzo, 2006)

- Regionalizacion del Temitorio Nacional
Conservacion Vial, CONAVI

Elaborado por:
Unidad de Sistemas de Informacion.
Planificacion Insttucional.
CONAVI. Setiembre, 2010.

~

Rutas Nacionales
Prioridades
/™ Red Estratégica Prioritaria: Conexion fronteras - Puertos
Red Estratégica Prioritaria: Rutas Alternas
Red de importancia Productiva - Turistica (Grupo A)
™ Red de importancia Productiva - Turistica (Grupo B)
/™ Eies de Interconexion
/"™\/'Rutas incluidas para completar la conectividad
™~ Ofras Rutas Nacionales
Regiones
1. Central
2 Chorotega
3. Pacifico Central
4. Brunca
5. Huetar Atlantico
6. Huetar Norte
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Red Vial Nacional Estratégica
del GAM

Fuente:

- Taller N° 1. Red Vial Nacianal Estratégica
(Marzo, 2008)

- Regionalizacion del Territoric Nacional
Conservacion Vial, CONAVI

Elaborado por:
Unidad de Sistemas de Informacién.

Plani Estratégica.
jembre, 2010.

Simbologia
Puntos de Referencia
4 Ciudades

A4 Cabeceras de cantén
Red Vial Nacional

™\ Rutas Nacionales

Vias de Travesia en San José
Radiales y corredores de Transports Piiblic
"\ Conectores

Red Vial Cantonal

v
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Brindar condiciones de seguridad a los usuarios de la red vial
nacional, en concordancia con el Plan Estratégico Nacional de
Seguridad Vial 2007 - 2011 “Construyendo una cultura de paz en las

carreteras”.

Acorde con el Plan Estratégico Nacional de Seguridad Vial 2007 — 2011
“Construyendo una cultura de paz en las carreteras”, elaborado por el Consejo de
Seguridad Vial (COSEVI), que contempla una politica orientada a la incorporacion de
los componentes de seguridad vial en todos los proyectos de recuperacion,
mantenimiento y construccion de nuevas carreteras; y en acatamiento a los
lineamientos de la sefiora Ministra de Obras Publicas y Transportes, se plantea esta

primera politica, integrada por seis programas especificos:

1.1. Demarcacion de la red vial nacional mediante un programa que garantice la
adecuada y oportuna ejecucion de dichas labores en al menos 2.000 km/ano

de la red asfaltada.

1.2. Instalacion de semaforos peatonales y/o reductores de velocidad vy

construccion de aceras:

En zonas escolares, colegiales, EBAIS, clinicas de la CCSS, atendiendo
prioritariamente las escuelas de alto riesgo identificadas por la Direccion General
de Ingenieria de Transito y en concordancia con el programa del COSEVI sobre

Escuelas Seguras.

1.3. Construccion de ciclovias prioritariamente en zonas rurales que por la dinamica

de los flujos y movimientos asi lo justifiquen.
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1.4. Construccion de aceras en la red vial nacional dando prioridad a zonas de
alto riesgo, en zonas rurales cuando el flujo lo justifique se construiran

solamente en uno de los lados de la via.

1.5. Construccion de puentes peatonales en vias de alto transito, previo estudio y

recomendacion de la Direccion General de Ingeniera de Transito.

1.6. Dotacion del sefialamiento vertical requerido en los 7.522 km de la red vial

nacional.
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Garantizar la transitabilidad (movilizacion) segura en toda
la red vial nacional.

Para el desarrollo de esta segunda politica es importante destacar que esta se
enfoca segun el estado de la red vial nacional y de acuerdo a la definicibn de Red

Estratégica citada en parrafos anteriores.

2.1. Garantizar la movilizacion segura en la red asfaltada en buen estado, para lo

cual se desarrollaran los siguientes programas:
2.1.1. Ejecutar labores de conservaciéon en la red estratégica asfaltada.
2.1.2. Ejecutar labores de conservacion en la red no estratégica asfaltada.

2.1.3. Ejecutar labores basicas de mantenimiento de puentes para las estructuras

ubicadas en las rutas asfaltadas en buen estado.
2.1.4. Demarcar horizontalmente la red asfaltada en buen estado.

2.1.5. Reponer el sefalamiento vertical en mal estado, destruido o robado

perteneciente a la red asfaltada en buen estado.

2.2. Garantizar la movilizacion segura en la red estratégica, atendiendo primero la
red asfaltada, la cual sera demarcada luego de intervenida. Se ok, ahi

vanatendera posteriormente la red en lastre y finalmente los puentes.

2.2.1. Red estratégica asfaltada:
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2.2.1.1. Red Asfaltada en CONDICION REGULAR: 50% de los tramos
se deben rehabilitar para recuperar su condicion a BUEN

ESTADO.

2.2.1.2. Red Asfaltada en CONDICION REGULAR: 50% de los tramos
se deben realizar tareas de conservacion vial para mantener

su condicion, evitar un mayor deterioro.

2.2.1.3. Red Asfaltada en MAL ESTADO: aplicar tareas de
conservacion vial para que sean transitables y en condiciones
de seguridad para los usuarios. Cuando se disponga de

recursos deberan rehabilitarse o reconstruirse.

2.2.1.4. Ejecutar labores de conservacibn a los corredores de
transporte  publico como parte del programa de
reordenamiento a cargo del Consejo de Transporte Publico

(CTP).

2.2.1.5. Ejecutar labores de conservacion a las rutas de travesia que

pertenecen al Plan de Reordenamiento de San José:

Avenida 9, sentido este — oeste.
Avenidas 5y 7, sentido oeste — este.
Avenidas 1y 3, sentido este — oeste.
Avenidas Oy 2.

Avenida 8, sentido este — oeste.
Avenidas 2 y 4, conexion.

Calle 10, sentido norte — sur.

Calle 12, sentido sur — norte.

Calle 0, sentido sur — norte.

Calle 1, sentido norte — sur.

AN N N N N Y SR NN
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2.2.2.

2.2.3.

2.2.1.6.

2.2.1.7.

Colocar carpetas a las rutas de travesia de acuerdo con la
priorizacion establecida por la Direccion de Planificacion

Sectorial del MOPT.

Rehabilitar las rutas de travesia de acuerdo con la priorizaciéon
establecida por la Direccibn de Planificacion Sectorial del

MOPT.

Demarcacion horizontal y sefnalamiento vertical:

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.2.3.

2.2.2.4.

Ejecutar la demarcacion de la red estratégica asfaltada en
condicion regular luego de que se rehabilite mediante la

colocacién de carpetas estructurales.

Ejecutar la demarcacion de la red estratégica asfaltada en
condicion regular luego de que se intervengan con actividades

de conservacion.

Ejecutar el sefialamiento vertical de la red turistica.

Reponer el sefialamiento vertical en mal estado, destruido o

robado.

Red Estratégica en Lastre:

2.2.3.1.

Ejecutar las labores de conservacion vial, procurando la

atencion de los caminos complementarios al programa MOPT-
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2.2.3.2.

2.2.3.3.

KfW, aplicando la metodologia de priorizacion definida para

esta red.

Ejecutar labores de conservacion en la red estratégica en
lastre, de acuerdo con la recomendacién de la Direccion de

Planificacion Sectorial del MOPT.

Ejecutar labores de rehabilitacibn en la red estratégica en
lastre, de acuerdo con la recomendacion de la Direccion de

Planificacion Sectorial del MOPT.

2.2.4. Puentes en la Red Estratégica:

Ejecutar labores basicas de conservacion a los puentes ubicados en la

red estratégica.

2.3. Garantizar la movilizacion segura en la red no estratégica:

2.3.1. Red asfaltada:

2.3.1.1.

2.3.1.2.

Red Asfaltada en CONDICION REGULAR: aplicar labores de
conservacion para mantener su condicion evitando su

deterioro acelerado.

Red Asfaltada en MAL ESTADO: aplicar tareas de

conservacion vial para que sean transitables y en condiciones
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2.3.2.

2.3.3.

2.3.4.

de seguridad para los usuarios. Cuando se disponga de

recursos deberan rehabilitarse o reconstruirse.

Demarcacion horizontal y sefnalamiento vertical:

2.3.2.1. Ejecutar la demarcacion de la red asfaltada en condicion
regular luego de que se intervengan con actividades de

conservacion.

2.3.2.2. Reponer el sefalamiento vertical en mal estado, destruido o

robado.

Red en Lastre:

2.3.3.1. Red en Lastre en BUEN ESTADO: aplicar labores de

conservacion para mantener su estado.

2.3.3.2. Red en Lastre en CONDICION REGULAR: aplicar labores de
conservacion para mantener su estado. Cuando se disponga

de recursos debera ser rehabilitada.

2.3.3.3. Red en Lastre en MAL ESTADO: aplicar tareas de
conservacion vial para que sean transitables y seguras para

los usuarios.

Puentes:

Ejecutar labores basicas de conservacion a los puentes como limpieza,

restitucion de pintura, restitucion de barandas, etc.
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2.4.Continuar con el programa de disefio, construccion , reconstruccion de

3.1.

puentes:

2.4.1. Ejecutar los proyectos de disefio y/o construcciobn de puentes que ya

fueron licitados.

2.4.2. Continuar los procesos de licitacidbn que ya iniciaron, tendientes a contratar

el disefio de puentes.

Mejorar la capacidad funcional (movilizacion) y estructural
de la red vial nacional para adecuarla en funcion del
crecimiento vehicular.

Mejorar la capacidad funcional y estructural de la Red Estratégica:

3.1.1. Red Estratégica Asfaltada:

3.1.1.1.  Mejorar y/o rehabilitar aproximadamente 360 km de la red

para recuperar su condicion a Buen Estado.

3.1.1.2. Mejorar, rehabilitar o reconstruir la red asfaltada en mal

estado para recuperar su condiciébn a Buen Estado.

3.1.1.3. Mejorar aproximadamente 700 km de la red estratégica en
buen estado para adecuarla en funcion del crecimiento

vehicular.
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3.1.2.

3.1.3.

3.1.1.4.

Conservar la red estratégica en buen estado.

Pasos a desnivel en la Ruta Nacional N° 39:

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

Construir el paso a desnivel donde se ubica actualmente la

Rotonda de Paso Ancho.

Construir el paso a desnivel donde se ubica actualmente la

Rotonda de Alajuelita.

El paso a desnivel de la nueva radial alterna a Escazu, sera
ejecutado por el concesionario del proyecto San José —
Caldera como parte del plan de movilizacion y manejo de

transito.

Demarcacion horizontal y senalamiento vertical:

3.1.3.1.

3.1.3.2.

Todos los proyectos de mejoramiento, rehabilitacion,
reconstruccion de la red vial nacional deberan incluir la
demarcacion horizontal y vertical, estimando adecuadamente
las cantidades de obra por ejecutar en los renglones de pago

pertinente.

Reponer el sefialamiento vertical en mal estado, destruido o

robado.
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3.1.4.

3.1.3.3. Disefiar y ejecutar un plan para colocacion del sefialamiento
vertical donde se requiere y no exista, acorde con los puntos

de alto riesgo identificados por COSEVI.

Red Estratégica en Lastre:

Implementar el programa de mejoramiento de la red estratégica en
lastre, de acuerdo con las prioridades establecidas por la Direccidn de

Planificacion Sectorial del MOPT.

3.2. Mejorar la capacidad funcional y estructural de la Red No Estratégica:

3.2.1.

3.2.2.

Red Asfaltada:

3.2.1.1. Mejorar y/o rehabilitar aproximadamente 890 km de la red

para recuperar su condicion a Buen Estado.

3.2.1.2. Mejorar, rehabilitar o reconstruir la red asfaltada en mal

estado para recuperar su condiciéon a Buen Estado.

3.2.1.3. Conservar la red asfaltada en buen estado.

Red en Lastre:

3.2.2.1. Rehabilitar la red en lastre en condicion regular.

3.2.2.2. Rehabilitar la red en lastre en mala condicion.

3.2.2.3. Conservar la red en lastre en buena condicioén.
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3.2.3. Demarcacion horizontal y sefnalamiento vertical:

3.2.3.1. Reponer la demarcacioén horizontal deficiente o en mal estado.

3.2.3.2. Reponer el sefialamiento vertical en mal estado, destruido o

robado.

3.2.3.3. Disefiar y ejecutar un plan para colocacion del sefialamiento
vertical donde se requiere y no exista, acorde con los puntos

de alto riesgo identificados por COSEVI.

3.3. Disefar e implementar un plan para colocar los mojones en toda la red vial

estratégica.

Esta acciéon tiene como objetivo que todas las rutas nacionales estén
debidamente identificadas con el niumero de ruta asignado y ademas se indique

en qué kilbmetro se esta ubicado.

Mejorar la capacidad funcional y estructural de los puentes
y estructuras de drenaje.

4.1. Intervenir los puentes urbanos que producen cuellos de botella:

Ruta Puente

oz R. MARIA AGUILAR
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o5 R. VIRILLA

117 R. TIBAS

121 R. ORO

207 R. TIRIB/

211 R. TIRIBI

221 R. MARIA AGUILAR

4.2. Intervenir los 10 puentes disenados por JICA:

Ruta Puente
o1 R. ABANGARES
o1 R. AZUFRADO
o1 R. ARANJUEZ
oz R. NUEVO
(0)4 R. PUERTO NUEVO
04 R. CHIRRIPO
04 R. SARAPIQU/

32 R. SUCIO
32 R. CHIRRIPO
218 R. TORRES

4.3. Rehabilitar 41 puentes identificados pertenecientes a la Red Vial Nacional

Estratégica:

Ruta Rio

18 R. PUEBLO VIEJO
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Ruta Rio
21 R.TEMPISQUE VIEJO
21 R. CABO BLANCO
27 R. TIRIBI
32 R. BLANCO
32 Q. SIN NOMBRE
32 R. CUBA
32 R. HONDO
34 R. PARRITA
34 Q. BEJUCO
34 R. BAMBU
34 R. BARBUDAL
34 Q. SIN NOMBRE
34 Q. SIN NOMBRE
34 Q. VILLA
34 R. NARANJO
34 R. PAQUITA
34 Q. MATA PALO
34 R. HATILLO NUEVO
34 R. HATILLO VIEJO
34 R. PORTALON
34 R. SAVEGRE
36 R. SIXAOLA
126 R. GUARANI
1471 R. FORTUNA
14171 R. PEJE
158 Q. NEGRA
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Ruta Rio
160 R. GRANDE

160 R. CURU

163 R. MILLAL

237 Q. SIN NOMBRE
245 R. CONTE

245 R. RINCON

250 Q. HUEVO

250 Q. GAVILAN
250 R. SAHINO

250 R. OJOCHE

7571 R. CANO NEGRO
o1 Q. PALO

oz R. PURIRES

04 R. ARENAL

4.4. Implementar el Sistema de Administraciéon de Puentes y Estructura disefiado

por JICA.

Es interés de este Consejo que inicie y se concrete la implementacion del
Sistema de Administracion de Puentes resultado de una cooperacion técnica

recibida de JICA por MOPT/CONAVI.
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La Gaceta N° 41 — Lunes 01 de marzo 2010

PROYECTO DE LEY N° 17617 DEL 04/12/2009

APROBACION DEL PRIMER CONTRATO DE PRESTAMO N° 2007/0C-CR SUSCRITO
ENTRE LA REPUBLICA DE COSTARICA Y EL BANCO INTERAMERICANO
DE ESARROLLO CELEBRADO BAJO EL CONVENIO DE COOPERACION
PARA EL FINANCIAMIENTO DE PROYECTOS DE INVERSION
(CR-X1007) PARA FINANCIAR EL PRIMER PROGRAMA
DE INFRAESTRUCTURA VIAL (PIV 1)

Expediente N.° 17.617
ASAMBLEA LEGISLATIVA:

1. INTRODUCCION
1.1 Contexto

La Asamblea Legislativa de la Republica de Costa Rica aprobd mediante Ley de la Republica N.°
8757, publicada en el Diario Oficial La Gaceta N° 158, del 14 de agosto de 2009, el Convenio de
Cooperacién para el Financiamiento de Proyectos de Inversién (CR-X1007), suscrito entre el
Gobierno de Costa Rica y el Banco Interamericano de Desarrollo (BID), por un monto de hasta
USD 850.0 millones, que considera un aporte de contrapartida nacional de USD 200.0 millones, lo
que totaliza un monto total disponible de inversion para el Sector Infraestructura y Transporte de
USD 1.050,0 millones.

En este contexto, dado que el Convenio de Cooperacion CR-X1007 aprobado permite financiar
operaciones individuales en los diferentes subsectores responsabilidad del MOPT, se tomd la
decision, considerando las necesidades méas apremiantes y la posibilidad de contar con mejoras
inmediatas en la infraestructura vial, de dirigir y gestionar este Primer Programa de Infraestructura
Vial (PIV |) para la atencion de la Red Vial Nacional (RVN), bajo la responsabilidad del Consejo
Nacional de Vialidad (CONAVI).

Pagina N° 143




conavi Plan Operativo Institucional - 2011

Lo anterior, con fundamento en que la RVN:
a) Cuenta con una vasta extension y tiene fuertes necesidades de inversion.

b) Tiene una relativa limitacidon para contar con recursos privados mediante la modalidad de

concesion de obra publica (descontando los proyectos ya concesionados).

c) Se financia principalmente con el impuesto a los combustibles y derechos de circulacion

anuales, que son recursos insuficientes para revertir la curva de deterioro de la RVN.

d) Cuenta con el mayor transito vehicular y su infraestructura constituye la de mayor impacto
en las actividades productivas del pais y, por ende, incide directamente en la competitividad del

pais.

e) Para la actual administracion, resulta urgente la construccion y aplicacion de dispositivos
de seguridad vial (ciclo vias, pasos peatonales y a desnivel urbanos y rurales) en esta Red, los

cuales permitan complementar esfuerzos para la proteccion de los usuarios de las vias.
1.2 Justificacion del Primer Programa de Infraestructura Vial | (PIV I)

La red vial costarricense es de considerable extension si se compara con la de otros paises
latinoamericanos. Su densidad poblacional, de aproximadamente 9 km de via por cada 1,000
habitantes, es mas del doble que la de México y Nicaragua y mas de cuatro veces que la de
Honduras, El Salvador y Guatemala. A su vez, la densidad geogréfica, de aproximadamente 0,7
km de via por cada km? de territorio nacional, es mas de 4 veces que la de México, mas de 5 veces
la de Nicaragua, Honduras y Guatemala, y mas de 6 veces la de Chile™.

En Costa Rica, la red vial esta conformada por las carreteras nacionales y las vias cantonales, y tiene
una extension estimada de 36,000 km, de los cuales el 23% corresponde a la RVN (que estan bajo
responsabilidad del CONAVI) y el resto a las vias cantonales (cuya gestion estd a cargo de las
municipalidades con asistencia técnica de la Division de Obras Publicas del MOPT). A pesar de su
considerable densidad, la configuracion de la red no es muy propicia para el flujo eficiente de personas

y mercancias por el territorio nacional.

Adicionalmente, el pais no cuenta con un adecuado desvio de transito periférico, por lo que al

excesivo transito propio de San José y de la Gran Area Metropolitana (GAM), se le deben sumar

3[1]

L cualquier término que figure en maytsculas en el parrafo (y) del Articulo 2.01
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aquellos viajes de usuarios que no tienen origenes ni destinos en el area, pero que se ven
obligados a atravesarla (configuracion estrella de la red vial). Las carreteras nacionales confluyen
todas en el Valle Central, lo cual obliga a que la mayoria de los vehiculos que deben atravesar el

pais a lo largo o0 a lo ancho, no tengan mas opcién que pasar por la GAM.

Paralelo a lo anterior, el transito de vehiculos privados en el ambito nacional ha crecido en los
Ultimos afios a un ritmo del 8% anual, debido principalmente a la importacion de vehiculos usados
provenientes de los EEUU y algunos paises asiaticos. Por otra parte, la ejecucion de grandes
obras de la infraestructura vial no ha estado acorde con los requerimientos de dicho transito por
carencia de recursos y serias complejidades, tanto en la adquisicion del derecho de via como en la
reubicacién de servicios publicos; debiendo recurrirse a medidas paliativas como la restriccion de

transito vehicular por nimero de placa.

En la actualidad, esta situaciébn provoca en la GAM una fuerte congestion de transito, altas
emisiones de gases que contaminan el ambiente, desperdicio de hidrocarburos, alta
accidentabilidad y, por ende, altos costos de operacién de los vehiculos, junto a un excesivo
tiempo de viaje de los usuarios, asi como pérdida de la calidad de vida de los habitantes

(contaminacion por emisiones de gases, sonica, congestion vehicular, entre otros).
2. DESCRIPCION Y UBICACION DEL PIV |
2.1 Objetivos del PIV |

El PIV | propuesto tiene como propdsito ejecutar obras diversas de construccién, mejoramiento,
reconstruccion y rehabilitacion de carreteras, puentes y pasos a desnivel de los principales
corredores viales del pais (incluye proyectos urbanos y el concepto de Seguridad Vial), que
representan la estructura primaria basica de la vialidad nacional, en los cuales se apoya el
desarrollo y conectividad de los demas subsectores de infraestructura y transporte y el quehacer

econdmico nacional.

Objetivo General:
Mejorar de forma sostenible el nivel de transitabilidad de la RVN, principalmente mediante la
mejora de las condiciones del estado de la red y sus puentes, tanto en vias asfaltadas como en
vias no asfaltadas.

Objetivos Especificos:
) Aumentar el nimero de vias en buen estado de la RVN a través de intervenciones de
rehabilitacion, reconstruccion y mejoramiento de las vias que se encuentren en regular o mal

estado.

Pagina N° 145




conavi

b Plan Operativo Institucional - 2011

(i) Incrementar la integracion regional del pais a través de las mejoras en accesibilidad.
(iii) Dar continuidad fisica y temporal a los corredores viales.

(iv) Fortalecer las capacidades de gestion del MOPT-CONAVI, en sus roles rector y ejecutor de

obras, respectivamente.

El PIV | abarca las regiones Central, Norte, Hiietar Norte y Atlantica y de Cartago del pais, por lo
que su cobertura es practicamente nacional. Al respecto, cabe destacar que se tiene previsto la
formulacion y suscripcion de dos contratos de préstamo individuales adicionales destinados a la
RVN, en los que se incluira la ejecucion de proyectos prioritarios de otras regiones del pais. En el

Cuadro N° 1 se presenta la ubicacion de los proyectos en el mapa esquematico del pais.
CUADRON° 1

UBICACION DE LOS PROYECTOS DEL PIVI
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Dada la cobertura del Programa, se veran beneficiados todos los usuarios de transporte
motorizado (vehiculos particulares, de transporte pesado y publico, motocicletas y otros), no

motorizado del pais (ciclistas y peatones) y poblacion en general.

Adicionalmente, debido a que el PIV | incluye un componente de apoyo a las capacidades e
instrumentos de gestion del MOPT-CONAVI, este programa beneficiara a funcionarios publicos y a
funcionarios privados relacionados con los temas de planificacion, disefio, contratacion y ejecucion

de obras de infraestructura.

Metas y Resultados Esperados
Los resultados del Programa estan relacionados con la provision de condiciones sustentables de
circulacién de personas y mercancias. En particular, se espera contribuir en mejorar la gestion vial,
reflejada en indicadores objetivos de facil medicién y que estén relacionados con los principales
beneficios econémicos del Programa, tales como la reduccién en el tiempo de viaje de los usuarios

y costos de operacion vehicular.

Los principales resultados especificos que se esperan obtener a través de la implementacion del

Programa se resumen a continuacion:
0) Mejoramiento de la transitabilidad de la RVN.

(i) Promovera el desarrollo de la integracion vial en Meso-América, a través de la

construccion, rehabilitacion y mejoramiento de los corredores viales del Plan Mesoamérica (PM).
(iii) Reducira el costo del transporte.

(iv) Mejorara la actividad turistica, industrial y agropecuaria del pais.

(v) Promovera la integracion local y regional del pais.

(vi) Disminuira los accidentes de transito al contar con vias que incorporan componentes de

seguridad vial.
(vii)  Disminuira los tiempos de viaje de los usuarios en las vias.

(viii) ~ Disminuira la contaminacién ambiental, debido al menor uso de los combustibles al reducir

los tiempos de viaje.
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CUADRO N° 2

RESULTADOS ESPERADOS DEL PIV |

Indicadores Clave

Tiempo de Medicion

Razon para su

seleccioén

Disminucion en 20% de los dias de no
transitabilidad, con respecto a la linea de

base de cada tramo incluido en este PIVI.

Reduccion del tiempo de viaje promedio de
10% en los tiempos de viaje promedio entre
origen y destino en caminos asfaltados y
20% en caminos afirmados, para cada

tramo.

Dos afios después de

Para confirmar que las
inversiones financieras y
de recursos son
operativas y se garantiza
una infraestructura de
transporte mas segura y

eficiente.

Mejorar las condiciones de transitabilidad de
la infraestructura vial pavimentada. Se
pretende disminuir el IRI en al menos 3.0 por
Kilébmetro, en los tramos incluidos en este

PIV 1.

Mejorar la gestion del mantenimiento vial de

las carreteras intervenidas
Estado de mantenimiento de las carreteras

De Bien 0%, Regular: 50 %, Mal:50 %

finalizada cada
intervencion

Durante la
implementacion del

Programa

Para confirmar la mejora
en la calidad de la
superficie de rodadura y
como beneficio directo a
los usuarios en sus

desplazamientos diarios.

Para confirmar la
evolucion en el estado de
mantenimiento de la red

vial intervenida.
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(i)

(i)

(iii)

(iv)

a Bien: 75%, Regular:25 %, Mal:0 %

2.2 Componentes de Programa

Para el logro de los objetivos propuestos, el Programa comprende la realizacion de diversas
actividades que abarcan labores de ingenieria y pre inversion, (elaboracién de disefios de
ingenieria, estudios técnicos, levantamiento de planos catastrados, evaluaciones economicas y
socio-ambientales), de apoyo a las capacidades e instrumentos de gestion de la RVN, la ejecucion
de las obras civiles y otras tareas de apoyo a la gestién del Programa (expropiaciones, supervision

de las obras, relocalizacion de servicios publicos y otros).

Cabe indicar que, debido a las necesidades de inversion en la RVN -para el caso de algunos
proyectos- se realizaran en este PIV | solo las tareas de ingenieria y pre-inversion y se dejara la

ejecucion de las obras civiles para los Programas de Infraestructura Vial siguientes.

Componente 1. Ingenieriay administracion:

Este componente comprende la realizacion de:

Estudios v disefios de Ingenieria: corresponde a los gastos asociados a los estudios de factibilidad

econOmica, técnica y ambiental y disefios de Ingenieria que definiran y prepararan las obras del

Programa.

Supervisién técnica y ambiental de obras: corresponde a los gastos asociados a las empresas de

consultoria especializadas en supervisién técnica de obras viales.

Gastos de administracién del Programa: corresponde los gastos asociados a los servicios y

actividades a cargo de CONAVI.

Auditora financiera: corresponde a los gastos asociados a las auditorias externas en temas

financieros del Programa.

Componente 2. Apovyo a las capacidades e instrumentos de gestion:

Este componente apoyara el desarrollo y consolidacion de un sistema moderno y sostenible de

gestién de la RVN y comprende las siguientes actividades:
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(i)

(i)

(iii)

(iv)

(i)

(i)

(iii)

Apoyo a la Planificacién Vial con la realizacién de conteos de trafico para toda la RVN pavimentada
y el levantamiento del indice de Rugosidad Internacional (IRI) de 4,500 km de la RVN

pavimentada, asi como la capacitacion del personal del MOPT en la aplicacién del modelo HDMA4.

Implementacién de un Sistema de Administracion de Mantenimiento (SAM), que permitira realizar
los inventarios de las necesidades de mantenimiento de cada una de las carreteras, cuantificar las
cantidades de obras de mantenimiento requeridas, estimar los requerimientos financieros para el
mantenimiento de la red y realizar un control y actualizacion de las labores de mantenimiento

realizadas en cada una de estas.

Desarrollo de un Plan Piloto para el mantenimiento por estandares y capacitacion de funcionarios

del CONAVI, en aspectos especificos del mantenimiento por estdndares.

Mejoramiento de la gestion ambiental y sociocultural del MOPT — CONAVI, a través de la

capacitacién y equipamiento para asegurar un adecuado manejo de la temética en los proyectos.

Componente 3. Obras Civiles:

Este componente incluye actividades de construccion de obra nueva, rehabilitacion, reconstruccion
y mejoramiento de vias de la RVN; la rehabilitacién, reconstruccion y construccion de puentes y

actividades de seguridad vial y mantenimiento, segun se detalla a continuacion:

Rehabilitacién de vias asfaltadas: comprende la construccion de recarpeteos, bacheos profundos,

sellados a la carpeta asféltica existente, rehabilitacion a los sistemas de drenaje, sefializacion
vertical y horizontal y obras de arte.

Mejoramiento y reconstruccidon de vias asfaltadas: comprende el mejoramiento del estandar

horizontal o vertical de los caminos, ancho (incluye duplicacién de calzada), alineamiento,
curvatura o pendiente longitudinal, a fin de incrementar la capacidad de la via, la velocidad de
circulacién y aumentar la seguridad de los vehiculos (la sefalizacién, seguridad vial en los centros
poblados, la instalacion de cruces peatonales, construccion de ciclo vias que permitan la
separacion del trafico peatonal y de bicicletas de los vehiculos, asi como la aplicacion de

dispositivos de seguridad vial como mecanismos de disipacion de energia al impacto).

Rehabilitacién de vias afirmadas: comprende la estabilizacion de plataforma, bacheo, perfilado y

colocacion de material granular, construccién de sistemas de drenaje, mejoras de geometria,
sefializacion y obras de arte menores. Para garantizar la transitabilidad permanente las obras
buscan recuperar la accesibilidad fisica, dando a los caminos condiciones operativas y de

transitabilidad apropiada.
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(iv)
(v)

(vi)

(vii)

(viii)

Mejoramiento de vias afirmadas: comprende el cambio de estandar de afirmado a asfalto.

Construccion, rehabilitacién, mejoramiento de puentes y pasos a desnivel: comprende el refuerzo,

ensanche o reconstruccion de puentes de la RVN que, en funcion de la falta de inversién en su
conservacion, presentan niveles de deterioro que los constituyen en obstaculos importantes o
puntos de alto riesgo en la red vial, 0 adecuacion o duplicacion de puentes por nuevos estandares

de disefio y la construccién de puentes nuevos.

Adaquisicion de Terrenos: comprende los gastos que incurre la administracion, en la adquisicion de

los terrenos necesarios para liberar el derecho de via necesarios para la ejecucion de una obra de

infraestructura de acuerdo con la jerarquia funcional y disefio de las obras propuestas.

Mejoras de seguridad vial: comprende la disposicion de espacios necesarios para los grupos de

usuarios de las vias (conductores de todo tipo de vehiculos motorizados, ciclistas y peatones), asi
como su separacion en el espacio vial. Este subcomponente puede incluir obras tales como:
barreras de proteccion (considerando las normas y criterios internaciones establecidos para su
instalacién), demarcacion horizontal y vertical (podria incluir semaforizacion colocada de manera
suficiente, clara, precisa y correcta), iluminacion, disefio de intersecciones, vias peatonales,
ciclovias y pasos peatonales. Estas mejoras de seguridad vial deberan considerar a los usuarios

con alguna discapacidad.

Mantenimiento vial: comprende el mantenimiento de los caminos que serdn rehabilitados,

reconstruidos o mejorados con el objeto de cumplir con estandares técnicos que aseguren su
estabilidad y duracion, incorporando practicas de conservacion vial que garanticen alcanzar
plenamente la vida util de disefio y aplicando adecuadas practicas socio-ambientales y de

participacion de la poblacion.
3. CARACTERISTICAS Y CONDICIONES FINANCIERAS DEL FINANCIAMIENTO

El PIV | tiene un costo total de USD 375.0 millones, de los cuales USD 300.0 millones seran
financiados con cargo al financiamiento otorgado por el BID y un aporte de contrapartida nacional
de USD 75.0 millones, provenientes de los recursos del CONAVI. El plazo de ejecucion del

Programa es de cinco (5) afos.
En la Tabla N° 1 se presenta el Resumen de los Términos y Condiciones Financieras del Crédito:

Tabla N° 1
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Tipo de préstamo:

Préstamo Facilidad Unimonetaria Tasa de Interés

Ajustable

Programa:

Primer Programa de Infraestructura Vial (PIV 1)

Prestatario y Ejecutor

Republica de Costa Rica, siendo el ejecutor el
Ministerio de Obras PuUblicas y Transportes a través
del CONAVI

Monto del Préstamo:

US$300.000.000,00

Contrapartida Nacional:

US$75.000.000,00

Tasa interés:

Tasa de interés Ajustable, que para el Il semestre
2009 corresponde a un 4,66%. El Acreedor brinda
la opciébn de modificar la modalidad a tasa de
interés basada en la Libor antes del primer
desembolso del préstamo, siendo en este momento
de 1,33%.

Plazo para Desembolsos:

5 afios, contados a partir de la vigencia del

Contrato

Plazo para Amortizacion:

20 afios en cuotas semestrales

Periodo de Gracia

5 anos

Comision de Crédito

Esta comisién podria llegar hasta 0.75% como

maximo, actualmente esta en un 0.25%.

Comisién de Inspeccion

Vigilancia:

Méaximo 1% del monto del crédito dividido entre el
numero de semestres del plazo para desembolsos.
A la fecha, de acuerdo a las politicas vigentes del

BID, no existen cargos por esta comision.
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Actualmente esa comision es de un 0.0%.

A continuacion, se presenta el costo y financiamiento del Programa.
CUADRO N° 3
COSTO Y FINANCIAMIENTO DEL PROGRAMA

(EN MILES DE USD)
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Catogoria do Inwvoe rsidn BID Aporta Local Total
1. Ingenleria y Administraddn 24,28 5,00 29,28
Estudios ydisefios de ingenicria Z,03 8,03
Supervision de Obras 16,00 16,00
Administracién del Programa 5,00 5,00
Auditorfia Financiera 0,25 o255
2. Apoyo a las capacidades e Instrumentos) 250 2,50
(de gestidn
3. Obras Civiles 273,23 70,00 343,23
Reh abilitaci &n, Mejoramiento 1%
Paoconceruccidn da carrateras (I ncuys 201,72 201,02
mej cras de Seguridad Vial)
ConstrucciGén, mejoramiento v/o
reconstruccion de puentes y pascs a €1,50 &1,50
desniwvel
Mantenimiento de carreteras 70,00 70,00
Expropiacicones 10,00 10,00

4. Fondo de Inspaccion y vigilancia -
TOTAL 300,00 75,00 275,00

Fuente: Mimisterio de Obras Publicas y Transportes

En el proceso de formulacion del PIV | se considerd importante incluir dentro de la ejecucion del
Programa -ademas de las obras civiles- la realizacién de diversas actividades que abarcan labores
de pre inversién, tales como elaboracién de disefios de ingenieria, levantamiento de planos
catastrados, evaluaciones socio-econémicas y estudios socio-ambientales, entre otros, que
definirdan y prepararan algunas obras del Programa. En ese sentido, la ejecucion de los
componentes 1 y 3 del Programa posiblemente se realicen paralelamente y que, por tanto, la
ejecucion de los proyectos incluidos en el Plan de inversiones del Programa iniciara con los que
cuenten con los estudios y disefios completos y que, por otra parte, se trabaje en completar los

proyectos de ingenieria faltantes.

Cabe sefialar, que para el Componente 3 del Programa, los tramos de carretera que seran
elegibles para su financiamiento deberan reunir los siguientes requisitos: (a) estar clasificados
como parte de la RVN; (b) haber sido priorizados por el MOPT y estar incluidos en el Plan Nacional
de Desarrollo (PND); (c) contar con una tasa interna de retorno econdémica igual o superior al doce

por ciento (12%); y (d) cumplir con los requisitos socio-ambientales previstos en el Programa.

El propdsito del rubro mantenimiento es conservar la red vial dentro de un nivel compatible con el
servicio que deban prestar. En Costa Rica, el mantenimiento de la RVN es responsabilidad del
CONAVI, el cual lo realiza mediante contratos de mantenimiento con empresas privadas. El PIV |

propuesto permitira al CONAVI desarrollar nuevos conceptos e instrumentos para la gestiéon y
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conservacion de la RVN, evitando el deterioro prematuro del patrimonio vial en general y, al mismo
tiempo, asegurando un nivel de servicio adecuado a los usuarios a un costo mas econémico que el
actual. El Programa piloto propuesto busca construir sobre la base de la experiencia y las lecciones
aprendidas y con la utilizacion del modelo de mantenimiento por estadndares, garantizar la

conservacion de la RVN asi como su sostenibilidad en el tiempo.

Por tanto, el PIV | comprende el mantenimiento de los caminos que seran rehabilitados,
reconstruidos o mejorados con el objeto de cumplir con estandares técnicos que aseguren su
estabilidad y duracién, incorporando practicas de conservacion vial que garanticen alcanzar
plenamente la vida util de disefio y aplicando adecuadas practicas socio-ambientales y de
participacion de la poblaciéon. El Programa prevé que todo camino rehabilitado o mejorado ingrese

en un sistema de gestién del mantenimiento rutinario.

A continuacion, se presenta el calendario estimado de los desembolsos del crédito para cada afio.
Contractualmente hay un periodo de desembolso de 5 afios, sin embargo, el MOPT/CONAVI prevé

la ejecucidn de los recursos en un plazo de 4 afios.

Cuadro N° 4
Calendario estimado de desembolsos

(en millones de dolares)

Periodo Monto de desembolso
Afio 1 8,2
Afio 2 175,3
Afio 3 1113
Afio 4 5,2
Afio 5 0,0
Total 300,0

Fuente: Elaboracién con informacién suministrada por el MOPT
4. PROGRAMA DE INVERSIONES DEL PIV |

Para la seleccion de los proyectos que conforman el Programa, se analizaron los que ya habian
sido priorizados asi como incluidos su ejecucion en los planes de corto y mediano plazo del

MOPT, tomando en consideracion los siguientes programas de proyectos:
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- Proyectos dentro de la RVN que integran la Red Vial Estratégica Prioritaria del Pais
(Nacional y de la GAM).

- Proyectos dentro de la RVN que corresponden a la Red Internacional de Carreteras

Mesoamericanas (RICAM), del Proyecto Mesoamérica (PM) (anteriormente Plan Puebla Panama).

- Proyectos dentro de la RVN pertenecientes al Proyecto de Planificacién Regional y Urbana
de la Gran Area Metropolitana (PRUGAM).

El Cuadro N° 5 presenta el Programa de Inversiones del PIV I:

CUADRO N° 5

PROGRAMA DE INVERSIONES PRIMER PROGRAMA DE INFRAESTRUCTURA VIAL
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-1 g Monto
g Eé B Desaripeion Rines o Rubro Intervendén km. | 1e0 1y | RO
> EnUsD
1 1 JCahas -Uberia 154,00 476 9.766
AN Repavimentacitn calzada actusl y amphiaddn 3 cuawe cwriles 11400 |Mejoramienta y ampliacion 3
(Incluye pasos peatanales)
1.b. Dieho do pasos » desnivel 1,20 Disefos y Estedions 1
- 1bi Construccion de pasos a desnivel 2280 Construccién Obr nueva 3
kS 1.cl Disefo ¢e 19 puentes 0,80 Diseros v Estudion L
§ 1. Construccion de 19 puentes 1520 [Consiruccion Obm nueva 3
2 |z | 1 |oiezPuentes interamericana Norte 17.00 NA NA 3
2 [ 3 [ 35 |NuevaCarretera a Sancarios 4550 9000 (2./)
‘E 3. Re-disefo Bernardo Soto (Entro. R. 1) - Sifén 140 Disefos
5 3.ad Construccion Bernardo Soto (Entre. R. 1) - Sifén 2660 [Construccion Obra nueva 9.7
ab [Re disala e Abundancia  Cisdod Quertsde, Radial Norencie 0.8 Diselos 1
LR Construccion La Abundanca - Cudad Cuesads, Radial Florencis 1663 Consirucciin Ob nueva 6,7 3
SUBTOTAL 216,50
Mejoramiento Movildad Urbana 1625 -
4 39 |Owsefo y Estuckos Circunvalacidn Norte 1,75 Oiselos y Estudics 2,34 30,738 1
5 39 |Paso a Desnivel an Rotonds Paso Ancho 6.50 [Construccidn Obm nuera NA 66.306 3
3 3  puan Patlo Il - Pozuelo 8,00 [Construccicn / Rehabiltacidn 0.6 N.O 3
14 3 [Pozuelo - Jardines del Recverdo 8,00 Mejcramiento / Behabilitacicn 1,64 33.249 3
8 Bahias de Autobuses 3./ 5.00 NA N.A
6.0 Dnefo Bahias de Aulobuses 025 Disedos 1
6.b [Construccion Bahlas de Autobuses a5 [Consiruccién Obis nueva 3
a | o grc?‘::’iﬁ:‘::’ Tremo.Fars'ss = Tumiaby, teccaccandide scansoll 110,50 0 [otiaon v Ew idics 3379 3816 1
SUBTOTAL 20745
Exproplaciones 1000 [Proyectos cel Pivi A A 3
= Mejoras Seguridad Vial 2500 NA NA
; i DiseNo Mejoras Seguridad vial 1,25 Disen0s y Estudios 3
= s, [Construccion Mejoras Seguridad Vial 2375 Construccion Obia nueva 3
g & SUPRFVINION e Proyectos 1600 fsupervision de obras NA A 3
§ IApOYO a las capacidades @ instrumentos de gostidén 2,50 Fortalecimento nstitutional NA NA 2
AUTItOra Financiera 0,25 Auditorias NA NA i
SUBTOTAL 53,75
TOTAL PROGKAMA FRESTAMO 510 300,00
w | JAdministracion del Frograma (CONAVI) 500  |Admnistracién CONAVI | na | wna | 1
s | Irronienimiento de carreteras (Conavi 76,09 |mamvenimiento viel | I N | 3
i SUBTOTAL 75,00
TOTAL PROGRAMA 373,00
NOTAS § [triose wsisten difeirttes e laciome: e (aimes de VANnstn, se grawnita ! 1RO Posderadedel Tramo
/P wve e presesia ol 170 » s fecha de evte b stusio
17 i o Nula Allerna Sen (o < Excatu - Senle Are « Cluded Cobdn, Sen lose - Guedelupe y San lose « Carndabel
NANo Aplice, K D:NoDetermnesdo

Fuente: Ministerio de Obras Publicas y Transportes

Como se observa, los recursos del Contrato de Préstamo BID se destinaran a ejecutar obras de
construccion, rehabilitacion y mejoramiento de carreteras y puentes en el Corredor Pacifico y de
ramales y conexiones del Proyecto Mesoamérica (PM), con un monto total de inversion de USD
216.5 millones (72% del Contrato de Préstamo); proyectos para mejorar la movilidad urbana y otros
de la Red Vial Estratégica de la GAM, por un monto de USD 29.75 millones (10 % del Contrato de
Préstamo); y obras de apoyo a la ejecucion del Programa (expropiaciones, mejoras de seguridad
vial, supervision de proyectos, apoyo a las capacidades e instrumentos de gestion y Auditorias

Financieras), por un monto de inversién de USD 53.75 millones (18% del Contrato de Préstamo).

Respecto a las “Labores de Apoyo del Programa”, se presenta seguidamente una breve

descripcion de algunas subcategorias incluidas:

- Expropiaciones
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Debido a que el PIV I incluye la construccién de obra nueva (Proyecto Nueva Carretera a San
Carlos, Circunvalacion Norte, Paso a Desnivel Rotonda Paso Ancho) y proyectos de ampliacion
(Cafias—Liberia, Pozuelo-Jardines del Recuerdo y Paraiso—Turrialba), se consideré oportuno y
conveniente establecer una sub-categoria de inversion para expropiaciones, por un monto de USD
10.0 millones, la cual se aplicara para la adquisicidn de terrenos para los proyectos del PIV | que lo
requieran y que se definiran luego de los estudios pertinentes y de acuerdo con el grado de avance

gue se vaya logrando en la etapa de preparacion de los proyectos.

- Mejoras de sequridad vial

El Decreto Ejecutivo N° 33148-MOPT, del 08 de mayo del 2006, establece la obligatoriedad que las
Autoridades del Sector Transporte se dediquen a un proceso sostenido de mejoramiento y
mantenimiento de la red vial y el transporte, tomando en cuenta todos los componentes asociados

a la seguridad vial, sustentado en la creciente accidentabilidad que presenta el pais.

En este contexto, se considerd oportuno incluir en las inversiones del PIV | un subcomponente de
Mejoras de Seguridad Vial, que es congruente y complementario con otras acciones de las
Autoridades del Gobierno, de mejorar e incrementar la infraestructura nacional en esta materia.
Dicho subcomponente se utilizar4 para incorporar elementos e infraestructura de seguridad vial

para los proyectos del PIV | que lo requieran.

Para lo anterior, el MOPT cuenta con un valioso aporte adicional proveniente del Programa de
Evaluacion de Carreteras Internacional (iRAP), el cual, desde el afio 2006, desarrolla en Costa
Rica un estudio de las principales carreteras del pais, que concluyé con la recomendacion de un
Programa de Inversion para toda la red; por lo que se analizaran las propuestas particulares para

los corredores viales a los que pertenecen los proyectos incluidos en el PIV 1.

- Supervision técnica y ambiental de obras

Se incluye esta subcategoria de inversion en el PIV | con el fin de contar con una supervision
externa de los Proyectos, que garantice la adecuada marcha de estos y, caso contrario, proponer
las medidas correctivas que procedan de mutuo acuerdo entre el MOPT-CONAVI/BID, para el

encausamiento apropiado de la ejecucion de los proyectos.

- Apoyo alas capacidades e Instrumentos de Gestién

Como parte de los acuerdos alcanzados con el BID, se incluye en el PIV | esta subcategoria de

inversion, con el fin de desarrollar una serie de estudios y actividades tendentes a fortalecer los
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procesos de planificacion en los Entes responsables de la atencion de la RVN (MOPT vy el
CONAVI).

Por otra parte, como se ha indicado, los proyectos incluidos en el PIV | se ubican en los principales
corredores de impacto a la economia del pais (PM y la RVN estratégica) y, por tanto, corresponden

a proyectos estratégicos que deben ser dimensionados en este contexto.

Por lo anterior, y en aras de maximizar los recursos provenientes del empréstito del BID y poder
realizar la mayor cantidad de obra publica posible, se considera oportuno y conveniente la
exoneracion de diversos tributos al MOPT-CONAVI, para si y para los terceros con los que se
contrate para la ejecucién de las obras previstas, maxime que como se ha sefialado, con el PIV |
se prepararan algunos proyectos para ser incluidos en los contratos individuales que se dirigiran a
la RVN.

Asimismo, dado que un 72% del Contrato de Préstamo del PIV | (USD 216.5 millones) se
destinaran a ejecutar obras de construccion, rehabilitacién y mejoramiento de carreteras y puentes
en el Corredor Pacifico y de ramales y conexiones del PM, lo cual tiene como objetivo promover la
integracion fisica de la region para facilitar el transito de personas y mercancias a un menor costo
de operacion y, por tanto, su transito sera de caracter internacional, el MOPT considera
conveniente la aprobacion legislativa para que se autorice al Poder Ejecutivo el eventual
establecimiento de un cobro de peaje en los proyectos o en otro sitio de los corredores indicados,
que permita garantizar un adecuado mantenimiento de la via en todos sus componentes (carretera,
puentes, sefializacién, limpieza, embellecimiento e iluminacion, mantenimiento de las zonas verdes

y otros).

Esta autorizacion debe ser vista en el contexto de una hipotética instalacion de peajes y no como

una obligatoriedad a ser cumplida.

No obstante, en aras de velar que esta opcién sea utilizada bajo los principios de racionalidad,
oportunidad y conveniencia local y nacional y regional, de previo a su eventual implementacion
debera existir un “Estudio Previo de Viabilidad Técnica” que analice todos los aspectos
relacionados con la medida de colocar un peaje (p. €j. sitio propuesto, TPD Clasificado, modelo
tarifario y otros). Dicha iniciativa deber& contar con la aprobacién previa de la Contraloria General

de la Republica.

5. ESTRUCTURA INSTITUCIONAL PARA MANEJO Y EJECUCION DEL PROGRAMA
Segun consta en el Convenio de Cooperacion, aprobado mediante el Ley 8757, el organismo

ejecutor del Programa de Infraestructura de Transporte es el MOPT. Asimismo, en el Contrato de
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Préstamo en cuestion se establece como organismo ejecutor del PIV al MOPT, quién actuara a
través del Consejo Nacional de Vialidad (CONAVI).

Con el fin de garantizar la correcta y oportuna ejecucién del PIV |, el CONAVI creara a lo interno de
la Institucién una Unidad Ejecutora para la coordinacién y administracion técnica, legal y financiera
del Primer Contrato de Préstamo aprobado en esta Ley, que dependera de la Direccion Ejecutiva
del CONAVI.

En este sentido, se deberan establecer las condiciones necesarias para que dicha Unidad
Ejecutora cuente con los recursos humanos y logisticos requeridos, para llevar a feliz término la

ejecucion del PIV .

El CONAVI, quien tiene su propia capacidad de manejo de recursos, realizard los procesos de
contratacion para proyectos que seran ejecutados por las diferentes Direcciones de la Estructura
Organizacional del CONAVI.

Todas las obras del Programa seran ejecutadas por empresas contratistas privadas. La supervision
técnica y ambiental de las obras y la ejecucion de los estudios y servicios de apoyo técnico del
Programa estaran a cargo de empresas de consultoria, que seran contratados por el CONAVI

siguiendo los procedimientos de contratacion del Banco.

El CONAVI asumira la responsabilidad por la administracion de los contratos del Programa y por la

fiscalizacion de los servicios de supervision, a ser prestados por dichas empresas.

Dentro de las principales labores de CONAVI se encuentran: (i) planeacion, programacion,
administracion, ejecucion y supervisién de las licitaciones efectuadas; (i) ejecutar mediante
contratos las obras, suministros y servicios requeridos para el proceso de conservacion y
construccion de la totalidad de la RVN; (iii) elaboracién de términos de referencia (TdR) para la
contratacion de construccion y supervision de obras, estudios de ingenieria; (iv) fiscalizacion de
proyectos y obras, y en la adquisicion de bienes y servicios; (v) ejecucién de la supervision
ambiental de obras y del monitoreo ambiental del Programa,; (vi) revision de los estudios finales de
ingenieria de los tramos que seran intervenidos; y (vii) elaboracién de informes periédicos y

especificos del avance fisico y financiero del Programa, entre otras.

Todos los aspectos de implementacion y administracion del PIV |, estaran definidos y regulados en

el Reglamento Operativo del Programa, acordado entre el MOPT-CONAVI/ BID.

6. Sobre Modificaciones a la Ley N° 8757, Aprobacién del Convenio de Cooperacion

para el financiamiento de proyectos de Inversion (CR-X1007) entre la Republica de Costa
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Rica y el Banco Interamericano de Desarrollo para financiar el Programa de Infraestructura
de Transporte (PIT) de fecha 14 agosto del 2009.

Analizados los sectores que se financiarian con los recursos derivados del Convenio de
Cooperacion para el financiamiento de Proyectos de Inversion (CR-X1007), se considera
conveniente a efectos de lograr el mejor provecho de los recursos externos modificar el articulo 5
de la Ley N° 8757 en el sentido de que la exencion de pago de impuestos en adquisiciones de
obras, bienes y servicios estaba dirigida a instituciones publicas que por su naturaleza juridica
gozan de inmunidad fiscal, siendo que quienes requerian la exencidon son los contratistas vy
subcontratistas por las caracteristicas, toda vez que el proyecto se veria beneficiado con dicha
exencion.

En lo que se refiere a la garantia ambiental que se incorpora en el procedimiento de
Evaluacion de Impacto Ambiental, el CONAVI ha venido realizando inversién en obras de
mejoramiento y obra nueva de forma muy fuerte en los Ultimos afios y los costos de caracter
ambiental ante SETENA han sido muy altos para cada proyecto, lo anterior ha tenido como
consecuencia que la erogacion que inicialmente era de un 1% se redujo a un 0,50%, porcentaje
que para los proyectos derivados el PIT continuaria implicando un costo muy oneroso en concepto
de Regencia Ambiental, por tal razén se quiere disminuir el porcentaje por ese concepto, sin
demeérito del control que deba llevar en lo relacionado a los compromisos que se adquieran por ese
concepto.

7. SERVICIO DE LA DEUDA Y, COMISIONES

Con base en las condiciones financieras vigentes, se tiene el siguiente detalle del servicio de la deuda

y comisiones del préstamo:
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Primer Programa de Infraestructura Vial
BID 2007/0C-CR
(Exp en valores yen )
Caracteristicas Prestamo
Monto Préstamo $300.000.000,00
Tasa Interés Ajustable & 6%
Plazo Total de Prestaro 25
Plazo Amcrtizacan 20
Periodo de Graca 5
[Comision de Inspeccion y Viglancia ** 0.00%
Comrsion Compromiso 0.25%
Plazo maxmo de desembolsos 5 ahos
Tomision Tomision

Saldo P Qupery, Comprembe  Total dsl derviviv)

15/07/20(9 4.100.000,00 o 0,00 0,00 375.000,00 375.000,00

150112010 8.200.000.00 95.53,00 0,00 0.00 360.875,00 465.405,00

15/07/2010 05,8¢0,00€0.00 101.060,00 0,00 0,00 364,750,00 £55.810,00

150172011 183.500.000,00 2.233.306,00 0.00 0,00 255,187 50 248849250

1507201 239.150.000.00 4.275,550,00 0,00 0,00 145.625,00 442117500

15072012 264.800.000.00 5.572.165.00 0.00 0.00 76.062,50 5.648.257,50

150712012 287 .400.000,00 6.668.840,00 0,00 0,00 6.500,00 6.875.340,00

15012013 300.000,000,00 6.620 420,00 0,00 0,00 3.250,00 €.032.870,00

1507/2013  300.020.000,00 6.§90.000,00 0,00 0,00 - 6.990.000,00

150112014 300.000,000,00 6.£00,000 00 0,00 0,00 - 6.990.000,00

150712014 292.500,000.00 ©.590.000.00 7500,000.00 - - 14.480.000,00

15/01/2015 285.000.000,00 6.615.250,00 7.500.000,00 - - 14.315.250,00

150072015 277.500,000.00 0.¢40.500,0¢ 7.500.0¢0,00 - - 14,140,500,00

150172016 270.000,004.00 6.465.750,00 7500.0¢0,00 - . 13,965.750,00

150712016 262.500.000,00 6.291.000,00 7500.000,00 . - 13.791.000,00

15012017 255 00000000 & 116 251 00 7 500 000 DO - - 13816.250.00

1507/2017  247.500.000,00 5.641.500,00 7.500,000,00 . . 13.441.500,00

15017200 240.000.000,00 35.766.750,00 7.500.000,00 - . 13.260.730,00

15071208 232.500.000,00 5.592.000,00 7.500.000,00 - - 13.082.000,00

. 150120019 225.000.000,00 5.417 250,00 7.500.000,00 . . 12.917.250,00

1507/20'9 217.500.000.00 5.242 500.00 7.500.000,00 - - 12.742.500.00

150172020 210.000.000,00 5.067.750,00 7.500.000,00 . - 12.567.750.00

151077200 202.500.000,00 4,693.000,00 7.500 000,00 - - 12.393.000,00

15012001 195.000.000,00 471825000 7500.000,00 - - 12.218.250,00

15/07/2021 187.500.000,00 4,543.500.00 7500.000,00 . - 12.043.500.00

1501/2022 180.000.000,00 4368 750.00 7500.000,00 - - 11.868 750.00

1507/2022 172.500,000,00 4.194.000,00 7500.000 00 g - 11.664.000,00

150V2083 165,000.000,00 4019.25,00 7500 000,00 - - 11.519.2%0,00

15077203 157.500 000,00 3.844 500,00 7500.000,00 - - 11.344 500,00

150172004 150.000.000,00 3.660.750.00 7500.000,00 - - 11.169.750,00

16/07/2004 142.500.000.00 3.405,000,00 7500.000.00 - - 10,665 000,00

150172005 135.000.000,00 3.320250,00 7500 000,00 - - 10.820.250,00

150772008 127.500.00¢,00 3.145,500,00 7500.000.00 . - 10,645 500,00

15017200 120.000.00¢,00 2970.750,00 7500.000.00 - - 10.470,750,00

150772008 112.500.000,00 2.796.000,00 7500.000.00 - - 10.266,000,00

1510172027 105.,000.00¢,00 2.621,250,00 7 500.000,00 - - 10121.250,00

15072007 $7.500.000,00 2.446.500,00 7500.000.00 - - 9.946.500,00

1510172008 $0.000.00¢.00 2.271.750,00 7500.000,00 . - 9.771.750,00

150772008 82.500.000.00 2.097.000.00 7500.000.00 . . 95097.000,00

150172020 75.000.000.00 1.922.250,00 7500.000.00 . . 9422.250.00

150772009 07 500,000.00 1.747 500,00 7.500.000,00 . - 9247.500,00

150172000 60.000.000.00 1.572.750,00 7.500.000,00 B - $072.750,00

150772000 52.500.000.00 1.398.000,00 7500.000,00 - - 8398.000,00

1501201 45.000.000.00 1.223.250,00 7.500.030,00 - - 8723250 00

1507201 37.520.000,00 1.048.500,00 7.500.00,00 . - 8548.500,00

150112012 30.000.000,00 873.750,00 7500.020,00 - - 8.373.790.00

150712012 22.500.000,00 §99.000,00 7500.020,00 - . B.169.000,00

150172013 15.000.000,00 5§24.250,00 7500.000,00 - - 6024.250,00

1507203 7.500.000,00 340.500.00 7.500.000,00 7.840.600,00

150112014 0,00 174.750,00 7500.000,00 . - 7574.750,00

183.440.900,00  300.000.000,00 0,00 1.596.250,00  486,037.150,00

Fuente: Elaboracion propia con informacion suministrada por el MOPT
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Con base en lo expuesto anteriormente, es que se somete a consideracion de los sefiores (as)
diputados (as), el presente proyecto de Ley “APROBACION DEL PRIMER CONTRATO DE
PRESTAMO N° 2007/0C-CR SUSCRITO ENTRE LA REPUBLICA DE COSTA RICA Y EL
BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO CELEBRADO BAJO EL CONVENIO DE
COOPERACION PARA EL FINANCIAMIENTO DE PROYECTOS DE INVERSION (CR-X1007)
PARA FINANCIAR EL PRIMER PROGRAMA DE INFRAESTRUCTURA VIAL (PIV 1)”.

LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
DECRETA:

APROBACION DEL PRIMER CONTRATO DE PRESTAMO N° 2007/0C-CR SUSCRITO
ENTRE LA REPUBLICA DE COSTARICA Y EL BANCO INTERAMERICANO DE
DESARROLLO CELEBRADO EN EL MARCO DEL CONVENIO DE COOPERACION
PARA EL FINANCIAMIENTO DE PROYECTOS DE INVERSION (CR-X1007) PARA
FINANCIAR EL PRIMER PROGRAMA DE INFRAESTRUCTURA VIAL (PIV 1)

ARTICULO 1.- Aprobacién del Contrato de Préstamo. Apruébese el Primer Contrato de
Préstamo N° 2007/0OC-CR, suscrito entre la Republica de Costa Rica y el Banco Interamericano de
Desarrollo (BID), el 27 de noviembre de 2009, por un monto de hasta trescientos millones de
dolares de los Estados Unidos de América (USD 300.000.000,00), celebrado en el marco del
Convenio de Cooperacion para el Financiamiento de Proyectos de Inversion (CR-X1007),

destinado a financiar el Primer Programa de Infraestructura Vial (PIV ).

Pagina N° 163




conavi Plan Operativo Institucional - 2011

Pagina N° 164



