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Introduccion

Este documento tiene por objetivo rendir el Informe de Labores sobre la Gestion
del Consejo Nacional de Vialidad, al primer semestre del 2010.

Por la naturaleza de las funciones de cada una de las dependencias, los
resultados identificados son cuantificables en algunos de los casos y en otros no,
sin embargo, el Informe incorpora los logros alcanzados en el periodo, segun la
naturaleza de las funciones de las unidades respectivas.

Se da énfasis a los programas sustantivos que concentran la mayor asignacion
presupuestaria por ser los responsables y administradores de los proyectos de
inversiéon y del cumplimiento de las metas institucionales incorporadas en el “Plan
Nacional de Desarrollo 2006-2010 “Jorge Manuel Dengo Obregdén” y el Plan
Operativo Institucional vigente.

Se destaca que la informacion a partir de la cual se elabora este documento es
suministrada por cada una de las dependencias administrativas de la Entidad.
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Aspectos Generales

Base Legal

En el Alcance N° 20 de la Gaceta 103 del 29 de mayo de 1998 se publicé la Ley
N°® 7798 de “Creacion del Consejo Nacional de Vialidad”, como un dérgano de
desconcentracién maxima, adscrito al Ministerio de Obras Publicas y Transportes,
con personeria juridica instrumental y presupuestaria para administrar el Fondo
Vial, al que se le encarga la conservacion y construccion de las carreteras, calles
de travesia y puentes de la Red Vial Nacional; permitiéndole suscribir los contratos
y empréstitos necesarios para el ejercicio de sus funciones.

La Ley también declara la conservacion vial como actividad ordinaria de servicio
publico e interés nacional.

Asimismo, establece que el CONAVI debe ser administrado por el Consejo de
Administracibn como maximo o6rgano directivo de la organizacion; el cual esta
integrado de la siguiente manera:

= EI Ministro de Obras Publicas y Transportes —que lo preside-—.

= Dos representantes del MOPT.

= Un representante de las municipalidades.

»= Un representante de la Asociacion de Carreteras y Caminos de Costa Rica.

= Dos representantes de la Unidon de Camaras y Asociaciones de la Empresa
Privada.

La ley fija que el ambito de accion del CONAVI se circunscribe exclusivamente a la
Red Vial Nacional, la cual esta constituida por 7.430 kilbmetros, de los cuales un
60% corresponde a rutas pavimentadas, un 39% a rutas en lastre y un 1% a
caminos en tierra. Ademas, establece las prioridades en que se debe usar el
financiamiento local para atender la Red Nacional:
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i. Conservacion:

“Conjunto de actividades destinadas a preservar, en forma continua y sostenida, el buen estado de las
vias, de modo que se garantice un servicio optimo al usuario. La conservacion comprende actividades
tales como mantenimiento rutinario y periddico, la rehabilitacion y el refuerzo de la superficie de ruedo,
asi como el mantenimiento y la rehabilitacion de las estructuras de puentes”.

ii. Mantenimiento rutinario:

“Conjunto de labores de limpieza de drenajes, control de vegetacion, reparaciones menores y
localizadas del pavimento y la restitucién de la demarcacion, que deben efectuarse de manera continua
y sostenida a través del tiempo, para preservar la condicion operativa, el nivel de servicio y seguridad
de las vias. Incluye también la limpieza y las reparaciones menores y localizadas de las estructuras de
puentes”.

iii. Mantenimiento periddico:

“Conjunto de actividades programables cada cierto periodo, tendientes a renovar la condicion original
de los pavimentos mediante la aplicacion de capas adicionales de lastre, grava, tratamientos
superficiales o recarpeteos asfalticos o de secciones de concreto, segun el caso, sin alterar la
estructuras de las capas del pavimento adyacente. El mantenimiento periodico de los puentes incluye
la limpieza, pintura y reparacion o cambio de elementos estructurales dafiados o de proteccion.”

iv. Mejoramiento:

‘Mejoras o modificaciones de estandar horizontal o vertical de los caminos, relacionadas con el
ancho, el alineamiento, la curvatura o la pendiente longitudinal, a fin de incrementar la capacidad de
la via, velocidad de circulacién y aumentar la seguridad de los vehiculos. También se incluyen dentro
de esta categoria, la ampliacion de la calzada, la elevacion del estandar del tipo de superficie
(“upgrade’) de tierra a lastre o de lastre a asfalto, entre otros, y la construccion de estructuras tales
como alcantarillas grandes, puentes o intersecciones.”

v. Rehabilitacion:

“‘Reparacion selectiva y refuerzo del pavimento o la calzada, previa demolicion parcial de la
estructura existente, con el objeto de restablecer la solidez estructural y la calidad de ruedo
originales. Ademas, por una sola vez en cada caso, podra incluir la construccion o reconstruccion del
sistema de drenaje que no implique construir puentes o alcantarillas mayores...”

vi. Construccion de obras viales nuevas:
“Construccién de todas las obras viales que se incorporen a la red nacional existente ...".

Definiciones tomadas de la Ley No. 7798. Ley de Creacion del CONAVI
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Mision

Delimita la razén de ser del Consejo Nacional de Vialidad, reflejo de la realidad
actual pero al mismo tiempo delimita el posicionamiento deseado para el futuro,
debe identificar nuestros productos, nuestra gente, nuestra organizacion, nuestra
institucion:

MISION

Entidad publica especializada en infraestructura vial, comprometida con el
bienestar y desarrollo de Costa Rica, capaz de asegurar la sostenibilidad
de la Red Vial Nacional, a través de contratos y convenios con terceros
para garantizar condiciones Optimas de operacion, mediante un proceso
de mejora continua y en armonia con el ambiente.

Vision

La vision es “un suefio que nos proponemos hacer. Un suefio creible y motivador
capaz de invitar a otros a que se comprometan en su realizacion”:*

VISION
Ser una entidad eficiente y oportuna en la administracion de recursos, con

alto compromiso de servicio y calidad, reconocida a nivel nacional e
internacional, que promueve la incorporacion de innovaciones tecnoldgicas
para consolidar la Red Vial Nacional en términos adecuados de niveles de
servicio y seguridad acordes con el desarrollo socioecondémico de Costa
Rica.

! Ing. Pier Protti. Seminario de Manejo y Control de Indicadores de Gestion (Balanced Score Card). 2003
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Debe sefialarse que la base legal, la mision y la vision del CONAVI permanecen
invariantes con respecto a las indicadas en al Plan Operativo Institucional 2010
(POI 2010), remitido a la Secretaria Técnica de la Autoridad Presupuestaria

(STAP).

El Plan Nacional de Desarrollo considera acciones estratégicas cuya
responsabilidad de cumplimiento recae en el CONAVI, ello de acuerdo con su
competencia y capacidad. Para cada una de las acciones estratégicas,
anualmente se definen las metas correspondientes.

De tal forma que para la Institucion, su aporte en el afio 2010 para el
cumplimiento del Plan Nacional de Desarrollo vigente, se resume como sigue.

Conservar
4.200 km de la
red asfaltada

Disenar 8
Conservar proyectos de

1.500 km de red puentes y/o
en lastre Construir, carreteras de la
rehabilitar y dar Red Vial
mantenimiento a la Nacional
Red Vial Nacional
Estratégica que
contribuya con el
turismoy la
produccioén del
pais.

Construir,
rehabilitar
reconstruir

Construir y/o
reconstruir 8

puentes de la
31,9km de la Red Vial

Red Vial
Nacional
Estratégica

Nacional
Estratégica
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Los programas presupuestarios “02: Conservaciéon Vial” y “03: Construccién Vial”,
dan cobertura a la totalidad de la Red Vial Nacional, mediante la atencion de las
vias con superficie en lastre, tierra, asfalto o concreto; por medio de las acciones
de conservacion que son supervisadas profesionalmente en cada una de las
zonas atendidas. Paralelamente se realizan proyectos de construccion y
rehabilitacion de carreteras y puentes que incorporan el componente de seguridad
vial y contribuyen con el desarrollo econémico y social del pais.

Construir 1 paso a

desnivel
Reordenar el transporte
publico del Area
Metrolitana de  San
José, reorganizando y
poniendo a funcionar Construir tres
tres sectores... radiales

Demarcar 600 km de la
Red Vial Nacional

Plan para incrementar la

seguridad vial, de
manera que la tasa de
mortalidad por
accidentes de transito
M inuva, Construir 3 puentes

peatonales
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Seguimiento de metas anuales por programa

“El sector transportes constituye uno de los pilares fundamentales del desarrollo
socioecondémico de cualquier pais, por cuanto la infraestructura de esta indole actia como
un incentivo a la produccion, al atraer capital y la mano de obra para aprovechar los
recursos naturales, al posibilitar una mayor produccion de bienes y servicios, y al hacerlos
mas facilmente asequibles al consumidor. Ademas, los transportes contribuyen al
mejoramiento de la salud publica y de la educacion en general, al facilitar el intercambio
de ideas y culturas”, y recordando que antes del afio 1980 “..Costa Rica habia logrado
poseer una red vial con un satisfactorio grado de madurez: bien conformada y distribuida,
y con suficiente extension y densidad como para permitir la comunicacion entre los mas
distantes centros de poblacién con los de mayor relevancia socioecondmica, habiendo
guedado resueltos casi en su totalidad la mayoria de los problemas de integracion
territorial; problemas que aln hoy, estdn muy lejos de solucionar la mayor parte de los
paises en vias de desarrollo.”

De conformidad con los lineamientos emitidos por la Secretaria Técnica de la
Autoridad Presupuestaria en esta seccion se presentan las 4 (cuatro) matrices
correspondientes a las matrices de resultados por programa, en el siguiente orden:

e Matriz de Resultados por Programa Presupuestario N° 01 “Administracion
Superior”

e Matriz de Resultados por Programa Presupuestario N° 02 “Conservacion
Vial”

e Matriz de Resultados por Programa Presupuestario N° 03 “Construccién
Vial”

e Matriz de Resultados por Programa Presupuestario N° 04 “Operacion e
Inversién en rutas de Peaje”

La Matriz de Resultados por Programa Presupuestario (MRP), respeta el formato
establecido, se incluye de conformidad con los lineamientos emitidos por la STAP,
el analisis de los resultados alcanzados en cada una de las metas, segun el grado
de cumplimiento correspondiente y los aspectos que influyeron para alcanzarlo.

2 CONAVI. Plan Anual Operativo para el Afio 2003. Setiembre de 2002.
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Asimismo, se remite un cuadro con el resumen y un mapa para la ubicacion de los
proyectos, administrados por el CONAVI, que han tenido ejecucion en el periodo
gue se evalia y que aportan al cumplimiento de cada una de las metas
institucionales, reflejado en las matrices de resultados de cada programa.
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Matriz de Resultados por Programa
Presupuestario N° 01
“‘Administracion Superior”
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Programa 01 “Administracion Superior”

En él se incorporan los 6rganos de decision politica y gerencial asi como los
sistemas de administracion y de control financiero. En este programa se realizan
actividades de caracter sustantivo y otras de apoyo y asesoria administrativa.

Como es de conocimiento la estructura organizativa de CONAVI vive algunos
cambios, paulatinamente se implementa la reorganizacion en las dependencias
que lo conforman. De tal manera que el programa 01 “Administracién Superior”
esta integrado por el Consejo de Administracion, la Direccion Ejecutiva, las
dependencias staff Gestion de Recurso Humano, Unidad Asesora de
Planeamiento y Control (proximamente Planificacion Institucional), Gerencia de
Gestion de Asuntos Juridicos, Direccion de Tecnologias de la Informacion, la
Direccibn de Administracion y Finanzas y la Proveeduria Institucional.
Adicionalmente algunos procesos como Salud Ocupacional, Comunicacién e
Imagen y Contraloria de Servicios.

Meta: “Ejecutar el 95% del presupuesto en el periodo correspondiente”.

Indicador: “%, ejecucion presupuestario del periodo”.

Es de suma importancia mencionar que la informacién proporcionada de los datos
de ejecucién presupuestaria, es preliminar, ya que la Institucion esta pasando por
un proceso de implementacion del Sistema Integrado de Informacién Financiera
(SIFCO).

En relacién con la Ejecucion Presupuestaria del periodo 2010, del Programa
Presupuestario N°1 “Administracion Superior”’, se tiene un cumplimiento de un
223%; esto de acuerdo con el informe correspondiente, preparado por la Direccién
de Finanzas. Del mismo documento se desprende el siguiente detalle:
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Cuadro N° 1

Programa 01 Administracién Superior
Ejecucion Presupuestaria al 31 de diciembre del 2010

Presupuesto Presupuesto Ejecucion
Subpartida aprobado ejecutado presupuestaria
(colones) (colones) %
0 712.056.472,63|1.763.156.583,58 248%
1 418.953.307,50| 863.607.514,77 206%
2 29.128.115,42 48.449.911,59 166%
5 175.811.265,00| 294.675.863,35 168%
6 12.862.500,00 31.710.042,23 247%
TOTAL 1.348.811.660,54 | 3.001.599.915,52 223%

El nivel de cumplimiento de la meta refleja el esfuerzo realizado en el periodo, con
el trabajo conjunto e independiente de las dependencias que conforman el
Programa O1.

Segun se muestra en el cuadro N°1, que el mayor porcentaje de ejecucion
presupuestaria se da en la subpartida O que corresponde a las compensaciones
salariales a los funcionarios de la Institucion, esto ya que el presupuesto para la
reorganizacion del CONAVI, se aprob6 en el afio 2009 y se empezd a ejecutar en
el segundo semestre del 2010.

De las muchas actividades realizadas por las dependencias del Programa 01
Administracién Superior, se destacan las siguientes:

PRINCIPALES ACTIVIDADES

v' SEGUIMIENTO A LA GESTION INSTITUCIONAL PARA EL CUMPLIMIENTO DE
METAS DEL PLAN NACIONAL DE DESARROLLO.

v ELABORACION Y PRESENTACION DEL INFORME DE EVALUACION ANUAL
2010.

v ELABORACION Y PRESENTACION DEL INFORME DE EJECUCION
PRESUPUESTARIA ANUAL 2010.

v FORMULACION Y PRESENTACION DEL PRESUPUESTO EXTRAORDINARIO
2010.

CONAVI Pdgina 14



Informe de Evaluacién Anual- 2010

v' GESTION CORRESPONDIENTE PARA LA ASIGNACION DE PERSONAL EN
LAS PLAZAS APROBADAS POR LA AUTORIDAD PRESUPUESTARIA Y EL
SERVICIO CIVIL.

Se presenta seguidamente un resumen de las principales funciones y labores
desarrolladas por cada una de las dependencias del Programa 01 “Administraciéon
Superior”.

La Gerencia de Planificacion Institucional, tuvo la responsabilidad de analizar e
implementar los cambios en el Plan Operativo Institucional 2010 producto de los
movimientos del presupuesto institucional en el primer semestre (presupuestos
extraordinarios 01 y 02-2010, modificacion 01-2010 y resoluciones).

En coordinacion con la Direccion de Tecnologias de la Informacion, realizé la
capacitacion de algunas dependencias del Programa 01, en la utilizacion del
sistema DELPHOS para el seguimiento de los planes operativos y los planes de
accion de las metas establecidas para el periodo 2010.

La Gerencia coordin6 con las dependencias competentes la prérroga del
“Convenio de Cooperacién Interinstitucional entre el MOPT y el CONAVI, para el
levantamiento y recopilacion de informacion basica para determinar y priorizar las
intervenciones requeridas en la Red Vial Nacional”.

Se trabajo en la formulacion del Plan Operativo 2011, considerando la informacion
disponible y los lineamientos aplicables.

Con la guia MIDEPLAN Yy la coordinacion de la Direccion de Planificacién Sectorial
del MOPT, se participa en lo de su competencia, en la formulacion del Plan
Nacional de Desarrollo 2011 — 1014.

Se revisaron y actualizaron los formularios de los proyectos inscritos en el Sistema
de Nacional de Inversién Publica de MIDEPLAN, particularmente aquellos que
involucran la aprobacion del financiamiento externo para la asignacion de recursos
suficientes.

Se atendieron las consultas planteadas y se emite el criterio técnico requerido
segun las particularidades, tal es el caso del Plan Institucional de Equiparacion de
Oportunidades 2011-2015, propuesta formulada por la Comisién de Discapacidad
y que, es criterio de la Unidad, debe ser ajustado a las competencias del CONAVI
y su realidad institucional.

La Unidad de Control Interno brindo charlas cortas a funcionarios de la Gerencia
de Conservacion de Vias y Puentes; ademas se dieron a conocer los resultados
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del proceso de autoevaluacion 2008, para cada dependencia, con base a los
resultados, definieron sus propias acciones para fortalecer las debilidades
evidenciadas en el proceso, con el correspondiente responsable y el plazo en que
se cumplird la misma.

Se realizd la integracion de todas las acciones propuestas ha llevado a cabo
acciones propuestas para todas las dependencias del CONAVI para fortalecer el
Sistema de Control Interno, asi como su respectivo seguimiento.

Se trabajé conjuntamente con el Departamento de Analisis Administrativo en la
actualizacion de Manuales de Proveeduria, Informéatica, se realiz6 una encuesta
de opinién sobre el servicio que brinda algunas dependencias de la organizacion

La gestidon de la Gerencia de Gestidon de Asuntos Juridicos realizada en el afio
2010, se aprecia que la mayor cantidad de asuntos resueltos corresponde a la
materia de contratacion administrativa, eje principal de esta Gerencia por cuanto
dentro de esta materia se da la elaboracion de contratos, confeccion de analisis
legales, elaboracion de adendas, entre otros. Por otro lado, ocupa un segundo
lugar, lo que clasifica como “Otras Gestiones”, dentro de los cuales se encuentra
la atencion de diversas consultas o0 gestiones presentadas por diferentes
dependencias del CONAVI y diversas entidades publicas o privadas (Ver grafico
N° 1).

Como tercer lugar en atencion éste afio se tiene lo que se refiere a Criterios o
Consultas. Esta ultima clasificacion se incluye todo lo referente a gestiones
diversas, tales como: revision de leyes, decretos, revision de manuales y
procedimientos, entre otros. Ademas cabe indicar que se atendié un niumero muy
considerable en lo que a recursos de amparo se refiere, resolviéndose un total de
75 recursos de amparo para esta afio 2010.

CONAVI Pdgina 16



Informe de Evaluacién Anual- 2010

Grafico N° 1
Gestiones resueltas por parte de la Gerencia de Asuntos Juridicos del CONAVI,
durante el afio 2010
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Por otro lado se debe indicar que se mantiene una cantidad de asuntos pendientes
dentro de los cuales se tienen los reclamos administrativos, ya que no se cuenta
con la informacion técnica necesaria para la atencion de los mismos, informacion
gque se encuentra pendiente por parte de las Gerencias correspondientes.
Respecto al tema de reclamos, esta Gerencia se encuentra realizando una serie
de recordatorios de solicitud de informacion, los cuales si no son atendidos en el
plazo otorgado, se procede a comunicar la situacion a la Direccién Ejecutiva y al
Consejo de Administracion, a fin de solicitar respetuosamente su intervencion al
respecto.

Asimismo, y en una cantidad importante se tienen por resolver otras gestiones, las
cuales obedecen a la gran cantidad de tramites de consulta que ingresan a la
Gerencia provenientes de todas las demas dependencias de la Institucion entre
otros.

En cuanto a la administracién de los recursos financieros asignados a nuestra
unidad, cabe indicar que, y conforme al Plan Anual Operativo, se ejecutd en su
mayor parte el presupuesto asignado a esta Gerencia. De igual forma conviene
indicar que el saldo de presupuesto se dio en materia de capacitacion, fue
gestionada su devolucion ante la Direccion de Finanzas.

En ese mismo orden de ideas, es importante también sefialar, que los funcionarios
de esta dependencia se capacitaron conforme a lo sefialado en el Plan Anual de
Capacitacion, teniendo este afio capacitacion en lo que refiere a materia de
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contratacion administrativa (en las multiples disciplinas que la componen),
procesos contenciosos administrativos, entre otros. Igualmente, dos funcionarios,
a efecto de garantizar el cumplimiento de lo dispuesto en la Ley N° 7600, fueron
capacitados en Lenguaje de Sefnas Costarricense (LESCO).

En cuanto a la meta de optimizar el proceso de contratacion administrativa debe
indicarse que los andlisis legales, la elaboracion de contratos y adendas fueron
realizados en el menor tiempo posible debiendo indicarse que si en algun
momento se superd el plazo de ley, esto fue debido a la complejidad propia del
caso o la carencia de informacion debida en el momento oportuno.

En cuanto a la meta de administracion del riesgo se evidencia su cumplimiento por
cuanto las gestiones realizadas en esta dependencia han contribuido a la correcta
administracion de los recursos del CONAVI y en la oportuna asesoria en la
adopcion de decisiones adecuadas por parte de los jerarcas del CONAVI.

Por otra parte en la Direccién de Gestion del Recurso Humano se destaca la labor
realizada por el Departamento de Administracion de Personal, que procede con
los tramites para el nombramiento del nuevo personal en las plazas aprobadas por
la Autoridad Presupuestaria y el Servicio Civil, ademas de los procesos de
evaluaciéon del periodo de prueba, movimientos de personal intra e
interinstitucionales, ascensos sean en forma interina o en propiedad, ademas de
lo relacionado con la elaboracion y cancelacion de planillas, los reportes
correspondientes, registro, control, pago de incapacidades, horas extra u otros.

Ademas se alcanzaron los Objetivos Estratégicos Institucionales, que son
responsabilidad de esta Direccion, en un 100%, siendo estos:

" Administracién del riesgo: se detectaron los riesgos asociados a las
actividades y se gestionaron las acciones correspondientes para minimizar la
materializacion de dichos riesgos.

" Gestionar el conocimiento: se concluyé el levantamiento de la informacion
de los procedimientos y politicas operativas en materia de capacitacion.

" Desarrollar las competencias requeridas por el personal: se cumplié con la
ejecucion total de Plan Institucional de capacitacion para el afio 2010.

. Implementar el Sistema Integrado de Gestion del Conocimiento: se
establecieron los requerimientos técnicos para la contratacion del sistema.

En lo que respecta a la Direccion de Finanzas, a continuacion se detallan las
actividades realizadas por los distintos departamentos:
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De la Direccién Financiera en General:

" Se elaboraron seis Desembolsos por $33,0 millones ante el Banco
Centroamericano de Integracién Econémica (BCIE).
" Se participé en la elaboracién del proyecto de ley del préstamo con el

Banco Interamericano de desarrollo (BID), asi como el seguimiento de acciones
para lograr su aprobacion en la Asamblea Legislativa.

" Para concretar la entrada en vigencia del préstamo BID se cumplié con la
presentacion de tres informes para concretar las condiciones previas del
préstamo, con lo cual se tramitaron dos desembolsos por mas de $18,0 millones.

" Se logré la entrada de los recursos a Tesoreria Nacional del primer
desembolso del BIRF para atender emergencias por la suma de ¢4.900,0 millones
para el afio 2010.

. Se hizo liquidacién ante Crédito Publico del tercer desembolso por ¢4.800,0
millones de préstamo del BIRF, dirigido a la atencion de emergencias,
correspondientes al afio 2009.

" Se coordind la implementacion del Sistema Integrado de Informacion
Financiera (SIFCO), que se encuentra con un avance del 98% y esté en la etapa
de produccion.

" Se coordind la realizacion del presupuesto ordinario del 2011, tres
presupuestos extraordinarios del 2010, tres modificaciones presupuestarias del
2010 y 12 resoluciones de variaciones presupuestarias del 2010.

. Se participa en la elaboracion de documentos financieros para soportar
eventuales fideicomisos de créditos para atender del programa de puentes.
" Se tramitaron los pagos de las facturas recibidas en el primer trimestre del

2010, para una ejecucion del presupuesto por un monto de ¢131.832,2 millones, lo
cual significé una ejecucion del presupuesto de un 87,73% siendo la ejecucién
total del CONAVI, considerando también todos los pagos relacionados con las
remuneraciones al personal de la institucion.

" Se logroé tramitar con celeridad los pagos de resoluciones por el Terremoto
de Cinchona una vez ingresados los recursos del BIRF.
" Se cumplié con los plazos establecidos por la Contraloria General de la

Republica para la remisién de los informes de ejecucion presupuestaria y el
Presupuesto Ordinario del 2011 y los presupuestos extraordinarios, modificaciones
y resoluciones requeridas por la Administracion.

Como se puede apreciar, en el 2010 se desarroll6 una ardua labor de caracter
financiera, presupuestaria y contable, originada por: a) la blusqueda de nuevas
fuentes de financiamiento, b) lograr la sistematizacion integrada de la formacion, c)
un incremento sustancial en los recursos asignados al CONAVI, d) ajustes a los
requerimientos por parte de los organismos de fiscalizacion externa, e)
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reformulacién de la estructura organizativa del CONAVI, f) cambios en las
autoridades gubernamentales, entre otras cosas; que de alguna manera obligaron
a realizar ajustes para alcanzar las metas propuestas.

Finalmente, la Proveeduria Institucional gestion6 en lo de su competencia, los
procesos de contratacion (licitaciones en sus diferentes modalidades vy
contrataciones directas), referentes a: consultorias de disefio, consultorias de
disefio y construccién, compra de materiales de construccion, servicios de
consultoria profesionales, técnicos y administrativos que han sido llevados a cabo
a través de esta Direccion, cada uno de ellos en apego a la normativa de
contratacion vigente y aplicable al CONAVI.

Durante el periodo que nos ocupa, la Institucion ha tramitado alrededor de 130
procesos, procedimientos de contratacion (obras viales, servicios de consultoria y
compra de materiales de construccion).

Con el propoésito de hacer mas eficiente la prestacion de servicios que brinda la
Direccion, se mantiene constante comunicacion con la Direccién de Tecnologias
de la Informacion a efecto de mejorar el sistema de pedidos por medio electrénico,
asi como la inclusion de informacion a los diferentes programas.

Se continda con la inclusiébn de los procesos de contratacion que realiza el
CONAVI al Sistema CompraRED del Ministerio de Hacienda y actualizacion del
SIAC de la Contraloria General de la Republica, asi como el registro institucional
de proveedores, a fin de agilizar los procesos de contratacion promovidos.
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Matriz de Resultados por Programa
Presupuestario N° 02
“Conservacion Vial”
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Programa 02 “Conservacion Vial”:

Este programa incluye los proyectos que realiza el CONAVI y que responden a los
objetivos que por ley se le encargan a la institucidén, relacionados con la
conservacion vial (mantenimiento rutinario y mantenimiento periodico) y la
rehabilitacion de la Red Vial Nacional. La Direccion de Conservacion Vial es
principalmente la dependencia responsable de velar por la ejecucion de esas
actividades y consecuentemente la responsable del programa.

Direccion de Conservacion Vial

Atencion de emergencias

Atencion de Puentes

Mediante los contratos de conservacion vial por tres afios, el CONAVI se ha
enfocado a mejorar los niveles de servicios de las principales rutas, con el fin de
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buscar una disminucion en los costos de transporte, ademas de un incremento en
la generacion de empleo por las distintas obras que se realizan a lo largo y ancho
del pais, produciendo asi una mejoria en la calidad de vida de muchos
costarricenses.

Los Contratos de Conservacion Vial, iniciaron en julio de 2006. Estos Contratos de
Conservacion Vial por tres afos, se dividen en 6 regiones y en veintidés zonas
gue cubren la atencion de todo el pais. Actualmente se han tramitado
ampliaciones en el plazo de contratacién con el fin de dar continuidad a las labores
de mantenimiento y conservacion de las rutas nacionales asfaltadas, ello con la
autorizacion correspondiente de la Contraloria General de la Republica.

Paralelamente, se gestiona también ante la Contraloria General de la Republica, la
ampliacion de plazo de las contrataciones de los Organismos de Inspeccion, dada
la necesidad de contar con la adecuada, oportuna y completa supervision de los
trabajos contratados.

Mapa. Regionalizacién contratos de

Vialicdad Conservacion Vial por tres anos

Region 6:
Huetar Norte

Region 2:

Chorotega

Region 5:
Huetar Atlantico

Region 1:
Central

Region 3:
Pacifico Central

Elaborado por )
Planeamiento y Control 0 50 100 200
Octubre, 2006 e —— (| ometros
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Cobertura Geografica

Region/Subregion Zona Km
Provincia Cantén
L L . . San José, Goicochea, Alajuelita, Vasquez de
Region 1 Central, Subregion San José Zona 1-1 San José CEmErEc, T, e o s 6 O,
Region 1 Central, Subregion San José Zona 1-2 San José Sanl a2 RS E S S S 612.0
Turribares
Region 1 Central, Subregion San José Zona 1-3 San José Desamparados, . Curnd?bat, Acosta,  Tarrazu,
Aserri, Dota y Ledn Cortés
Region 1 Central, Subregion Alajuela Zona 1-4 Alajuela Z;)ea;sAlajuela (menos distrito de Sarapiqui) 'y
- - . . Naranjo, Grecia (menos distrito Rio Cuarto),
- ) . 604.0
Region 1 Central, Subregion Alajuela Zona 1-5 Alajuela Valverde Vega. Alajuela, San Ramén y Palmares
Region 1 Central, Subregion Alajuela Zona 1-6 Alajuela San Ramén (menqs distrito Pefias  Blancas),
Palmares y Alfaro Ruiz
Region 1 Central, Subregion Cartago Zona 1-7 Cartago Cartfago, S Sl i el ST e
Curridabat
432.0
Regién 1 Central, Subregién Cartago Zona 1-8 Cartago Alvarado, Paraiso, Jiménez y Turrialba
Region 1 Central, Subregion Heredia Zona 1-9 Heredia Heredia, Barva, Santo ngmgo, Sta. Barbara, 185.0
San Rafael, San Isidro, Belén y Flores.
Regién 2 Chorotega Zona 2-1 Guanacaste Liberia, Carrillo y La Cruz
Regién 2 Chorotega Zona 2-2 Guanacaste Abangares, Cafias y Tilaran
798.0
Region 2 Chorotega Zona 2-3 Guanacaste Bagaces, Santa Cruz y Carrillo
Regién 2 Chorotega Zona 2-4 Guanacaste/Puntarena| PLfntarenas' (Paquera, Manzanillo, Lepanto |
S Cobano), Nicoya, Hojancha y Nandayure.
Regioén 3 Pacifico Central Zona 3-1 Puntarenas Puntarenas . (excepto  Paquera, Manzanillo,
Lepanto y Cébano), Montes de Oro y Esparza. 340.0
Region 3 Pacifico Central Zona 3-2 Puntarenas San Mateo, Orotina, Garabito, Parrita y Aguirre
(excepto Savegre)
Region 4 Brunca Zona 4-1 | San José-Puntarenas |Pérez Zeled6n y Osa
Regién 4 Brunca Zona 4-2 | San José-Puntarenas (Buenos Aires y Coto Bruz 676.0
Region 4 Brunca Zona 4-3 | San José-Puntarenas |Osa, Golfito y Corredores
Region 5 Huetar Atlantica Zona 5-1 Limén Pococi, Guacimo y Siquirres.
318.0
Regién 5 Huetar Atlantica Zona 5-2 Limon Matina, Limén y Talamanca.
Region 6 Huetar Norte Zona 6-1 Alajuela S.arap'qu" SE _Calrlos, .EI Fj|str|to RJO LD,
distrito de Sarapiqui, el distrito de Pefas Blancas. 565.0
Region 6 Huetar Norte Zona 6-2 Alajuela Los Chiles, Upala, San Carlos y Guatuso.

Meta: “Atender 4.200

kilbmetros de la Red Vial

mantenimiento periodico o conservacion vial”.

Indicador:

‘kilbometros atendidos como parte de

mantenimiento periddico o conservacion vial en carreteras asfaltadas’.

Nacional asfaltada mediante

las contrataciones de

CONAVI
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CONAVI estéa presente en la Red Vial Nacional asfaltada, dividida en las zonas de
atencion indicadas, para cada una de las cuales se promueve la contratacion de la
empresa para la ejecucion de los trabajos necesarios y la contratacién para la
supervision profesional correspondiente.

Las programaciones de las obras y el seguimiento cercano a la ejecucion de las
mismas, en coordinacién con los responsables de la inspeccion y la eficiente
administracion de los recursos asignados, permite proyectar en un escenario
optimista el cumplimiento de la meta anual, manteniendo en buenas condiciones
de transitabilidad de la red vial nacional pavimentada.

Durante el periodo 2010 se han atendido, segun lo reportado por la Gerencia de
Conservacion de Vias y Puentes, cerca de 4.794 km de la Red Vial Nacional
pavimentada, ello en virtud de que se desarrollan las actividades de
mantenimiento en las rutas, de acuerdo con las necesidades y la programacion
correspondiente, misma que es revisada y aprobada por esa Gerencia.

En el afio 2010 se reporta la atencion de 4.794 km de red vial asfaltada, cantidad
de kilbmetros representa un avance en el cumplimiento que supera en un 14% la
establecida.

Como factores de éxito es importante anotar el apoyo que se ha dado a la
Gerencia de Vias y Puentes con la dotacion de recursos humanos y financieros
para ofrecer un mejor servicio a los usuarios, mejorando la cobertura y
oportunidad en la supervision de los trabajos que se realizan en cada una de las
zonas de atencion.

Meta: Asfaltar el 95% de la Red Vial Nacional.
Indicador: “porcentaje de la Red Vial Nacional asfaltada conservada’.

En el afio 2010 se define como meta atender un 95% de la Red Vial Nacional
Asfaltada, al concluir el periodo de evaluacion, la meta correspondiente se supera
dado que se atienden 4.794 km que corresponde al 100% de la Red Vial Nacional
Asfaltada.

Meta: “Atender 1.500 kilbmetros de la Red Vial Nacional en lastre mediante
mantenimiento peridédico o conservacion vial”

Indicador: “kilometros atendidos como parte de las contrataciones de
mantenimiento periddico o conservacion vial en carreteras en lastre”.

De la misma forma, la Red Vial Nacional en lastre y tierra se atiende por medio de
la Licitaciébn Publica 2007 LN-000004-CV, dividiendo el pais en zonas de atencion,
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con presencia de una empresa constructora que desarrolla las tareas de
conservacion y asi como de profesionales desatacados para establecer la
priorizacion, programacion y supervision de las obras, por supuesto todos en
coordinacion con la Gerencia de Conservacion de Vias y Puentes y las politicas de
atencion emitidas. La contratacibn mencionada consta de 38 zonas (lineas
licitadas), de las cuales se tienen 36 contratas y en ejecucion.

Cuadro N° 2

Zona Provincia Cantones Rutas Nacionales = Longitud (km)
Desamparados, Tarrazu, Aserri, 206, 209, 217, 218,
Zona 1-1 San José Goicoechea, Alajuelita, Moravia, 301, 307, 309, 313, 93,90
Dota, Leén Cortés 315, 336
Zona 1-2 A San José 136, 314, 516, 319, 84,96
Puriscal, Turrubares 239, 317 318, 320
Zona 1-2 B San José ' y ' ’ 83,97
324
Zona 1-3 A Alajuela Alajuela, San Ramon, Grecia, San 136, 707, 742, 755, 50,26
Mateo, Atenas, Naranjo, 757
Palmares, Poés, Orotina, San
) Carlos, AlfaroRuiz y Valverde 704. 709. 713. 714
Zona 1-3B Alajuela Vega 715, 725, 741, 502 50,02
218, 225, 401, 402,
Zona 1-4 A Cartago Cartago, Paraiso, La Unién, 405. 411, 415 44,59
Jiménez, Turrialba, Alvarado, S
Zona 1-4 B Cartago Oreamuno y El Guarco 408, 413, 414 69,77
Liberia, Bagaces, Carrillo y La 4,170, 917, 918, 922,
Zona 2-1 Guanacaste Cruz 035 90,29
Zona 2-2 A Alajuela 4,138, 7272’1729’ 730, 60,22
Upala 164, 170, 732, 737
Zona 2-2 B Alajuela ' 9’17 ' ’ 116,42
Zona 2-3 A Guanacaste 601, 6029’3%25’ 9217, 75,66
Cafias, Abangares y Tilaran 143 145 606,619
Zona 2-3 B Guanacaste ' 734" 926’ ! 100,78
Zona Provincia Cantones Rutas Nacionales = Longitud (km)
Zona 2-4 A Guanacaste 152, 160, 904, 909 95,15
Santa Cruz 910, 911, 912, 920,
Zona 2-4 B Guanacaste 928 931, 933 40,59
Zona 2-5A Guanacaste 150, 16%’3321‘ 931, 100,64
Nicoya 157, 905, 906, 907
Zona 2-5B Guanacaste 920929 68,63
Zona 2-6 A Guanacaste . 158, 160, 915 84,55
Nandayure y Hojancha
Zona 2-6 B Guanacaste 901, 902, 903 80,21
Puntarenas y
Zona 2-7 A Guanacaste Puntarenas y Nandayure 21,160 53,70
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Puntarenas y
Zona 2-7B Guanacaste 163, 623, 624 55,93
601, 602, 605, 606,
Zona 3-1A Puntarenas Puntarenas, Esparza y Montes de 619, 620 73,29
Oro
Zona 3-1 B Puntarenas 603, 604, 742, 756 44,64
Zona 3-2 Puntarenas Aguirre, Parrita y Garabito 239, 301, 320, 607, 61,20
609, 616
. 326, 327, 329, 331,
Zona 4-1 A San José ) ] 332, 333, 334, 67,87
Pérez Zeleddn 242 392 323, 325
Zona 4-1 B San José ' 328’, 335’ ' 52,14
Zona 4-2 A Puntarenas . . 245,00 73,11
Buenos Aires, Osa y Golfito
Zona 4-2 B Puntarenas 611, 614 37,29
238, 246, 608, 612,
Zona 4-3 Puntarenas Coto Brus y Corredores 613, 625 79,75
L . - 229, 247, 249, 505,
Zona 5-1 Limén Pococi y Sarapiqui 810 814 88,19
Zona 5-2 A Limon o o 248, 415, 812 47,67
— Siquirres y Guacimo
Zona 5-2 B Limoén 804, 806, 811, 816 57,68
Zona 5-3 Limon Limon, Matina y Talamanca 801, 80%’]_8303’ 804, 56,87
Zona 6-1 A Alajuela 227,749, 750 57,49
Zona 6-1 B Alajuela San Carlos 250, 744, 745, 746 99,28
Zona 6-1C Alajuela 739, 747,748 29,33
. 739, 747, 748, 750,
Zona 6-2 A Alajuela 751, 752, 753 98,11
Zona 6-2 B Alajuela San Carlos, Los Chiles y Guatuso 143, 733, 734 80,58
Zona 6-2C Alajuela 138, 139, 936 62,02

En el 2010, la atencion de vias en lastre es estd compuesta de diferentes
actividades como limpieza y conformacion de cunetas, conformacion de la
calzada, remocién de derrumbes, entre otras; mismas que estan conformadas por
1.902 km, para un cumplimiento extraordinario de un 127 % de la meta.

Al igual que la Red Vial Nacional Asfaltada, la Red Vial Nacional en lastre y tierra
cuenta con mayor disponibilidad de recursos, especialmente personal capacitados
técnica y profesionalmente destacado en las diferentes zonas de atencién para
tomar decisiones adecuada y oportunamente, supervisar y aprobar los trabajos
realizados por las diferentes empresas contratadas para ello. Por otra parte se ha
implementado un mayor acercamiento y entre el personal de supervision de la
Gerencia de Conservacion de Vias y Puentes y los profesionales de los
organismos de inspeccion.
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Meta: Conservar el 55% de la Red Vial Nacional en lastre
Indicador: “porcentaje de la Red Vial Nacional en lastre conservada’.

Esta es otra meta que orgullosamente para la Institucion tiene resultados
superiores a los establecidos, atendiendo un total de 1.902 km de la Red Vial
Nacional en lastre o tierra se cubre aproximadamente un 69% de la totalidad.

Meta: “Demarcar 600 kildbmetros de la Red Vial Nacional en lastre mediante
mantenimiento periédico o conservacion vial’,

Indicador: “kildbmetros de la Red Vial Nacional demarcados”.

La Direccion de Conservacion Vial reporta su avance en el cumplimiento de esta
meta, el total asciende a 125,5 km en el periodo 2010, trabajo que se realizé a
través de la Licitacion LN 00030-2008 “Demarcacién Horizontal con Pintura y
Captaluces”, esto representa un 21 % de avance con respecto a la meta.

En el Il Semestre del 2010 se pretendio realizar la gestiéon de contrataciones de
demarcacion vial con el fin de cumplir parcialmente con la meta; sin embargo, no
existié la posibilidad de asignar los fondos necesarios, dado que se presentaron
una serie de emergencias, entre ellas las generadas por la Tormenta Thomas.

El aflo 2010, presentd situaciones atipicas en relacion con fenomenos lluviosos,
de acuerdo con lo indicado por el Instituto Meteorol6gico Nacional y la Comision
Nacional de Emergencias el 2010 es un afio que presentd los records histéricos en
precipitacién en todos los lugares de medicién, en los ultimos 40 afios segun los
periodos de retorno.

La lluvia acumulada en cuatro dias del mes de noviembre, sobrepasé el promedio
que se esperaba para la totalidad del mes.

Superd los valores maximos histéricos registrados en la mayor parte de las
estaciones meteoroldgicas del Pacifico Central.

Este temporal de cuatro dias, fue el evento de mayor precipitacibn acumulada
durante un mes de noviembre, en las estaciones de analisis.
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Especificamente la Tormenta Tomas sobrepas6 el acumulado de precipitacion al
presentado con los huracanes César y Mitch en los afios 1996 y 1998
respectivamente.

A continuacion el detalle de los eventos atmosféricos que se presentaron en el
2010:

Enero: Un frente frio afecté el pais generando inundaciones locales en el Caribe y
fuertes vientos sobre la mayor parte del territorio nacional.

Febrero: Mantuvo un comportamiento lluvioso en la mayor parte del pais,
penetraron tres frentes frios y uno de ellos produjo fuertes inundaciones en la
provincia de Limoén.

Marzo: Mostré un comportamiento lluvioso, cuatro frentes frios penetraron el pais;
uno de ellos produjo inundaciones.

Abril: Present6 una etapa de transicion prolongada y muy lluviosa, condicién que
propicié cantidades de lluvia mensual muy por encima de lo normal en el Pacifico
y el Valle Central principalmente.

Mayo: Se dio un superavit de lluvia en el Pacifico Norte. El fendbmeno mas
importante de este mes fue el fuerte temporal en el Pacifico Norte y Pacifico
Central, que fue causado por un sistema de baja presién atmosférica, el cual
posteriormente dio origen a la Tormenta Tropical Agatha, la cual produjo severos
dafios en el norte de Centroamérica. También dio inicio la temporada de ondas
tropicales, acumulandose un total de 7 sistemas de este tipo a lo largo del mes.

Junio: Mes muy lluvioso en la vertiente del Pacifico y el Valle Central. Hubo varios
eventos extremos, particularmente el provocado por la onda tropical 8, la cual
produjo una tormenta severa en Quepos y alrededores, afectando a la poblacion y
a la infraestructura de la zona.

Julio: Mes excepcionalmente lluvioso en la vertiente del Pacifico y el Valle Central,
donde los cantidades mensuales de lluvia fueron hasta del doble del promedio
histérico, lo cual trajo como consecuencia efectos como inundaciones repentinas y
deslizamientos.

Agosto: Nuevamente condiciones excepcionalmente lluviosas en la Vertiente del
Pacifico y el Valle Central. Fue un mes donde llovié casi todos los dias. Estas
extraordinarias condiciones son consecuencia del colapso de los vientos alisios,
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sustituidos totalmente por los vientos del oeste, caracteristico de un fenémeno de
La Nifa.

Setiembre: Declaratoria de estado de emergencia nacional. Se impusieron varios
récords de lluvia en algunos lugares del pais. Las Tormentas Tropicales Matthew y
Nicole influenciaron al pais, particularmente la segunda, la cual causé un temporal
de fuerte intensidad en la vertiente del Pacifico.

Octubre: Condiciones contrastantes en algunas regiones del pais. En el Valle
Central y Pacifico Norte se presentd un notable déficit en las precipitaciones,
mientras que en el resto del Pacifico se generaron precipitaciones por encima de
lo normal.

Noviembre: Declaratoria de estado de emergencia nacional. Tormenta Tropical
Tomas. 24 Personas fallecidas. En tres dias se acumularon 250 mm de lluvia
provocando saturacion de suelos, crecimiento del cause de los rios, aumento de la
escorrentia superficial de quebradas y rios urbanos, altos indices de humedad en
el suelo unido a las pendientes dispararon deslizamientos e inundaciones. Se
afectaron 5 provincias (San José, Alajuela, Cartago, Puntarenas y Guanacaste) de
las 7 provincias que componen el territorio nacional.

En lo que respecta al control del peso vehicular en carretera, el Departamento de
Pesos y Dimensiones en el 2010 trabajo especialmente en el recurso humano de
las Estaciones de Pesaje Fijas.

Se procedid durante el transcurso del afio a realizar reuniones y a la aplicacion de
pruebas cortas a nivel interno, con el fin de que los funcionarios pudieran detectar
los puntos débiles en el manejo de la normativa, tanto en pesos y dimensiones,
como en la reglamentacién interna del CONAVI.

Esto dio como resultado una mejora en el desempefio laboral de los funcionarios y
también en el comportamiento de los Encargados de las Estaciones de Peaje,
quienes han desarrollado autonomia en la toma de decisiones y han ido
integrdndose con el personal a cargo, sin embargo se considera necesario
continuar con esta labor, especialmente con el personal de nuevo ingreso.

Una actividad significativa para todo el personal de Estaciones de Pesaje Fijas fue
su participacion en el ler. Foro en Materia de Pesos y Dimensiones, que vino a
fortalecer el trabajo desarrollado a nivel de recurso humano.

Como complemento a la revision y actualizacion del Manual de Politicas y
Procedimientos del Departamento de Pesos y Dimensiones, en lo que respecta a
las actividades de las estaciones de trabajo de pesaje fijas, se invito a todos los
funcionarios de estaciones que quisieran opinar y externar su criterio. Una vez
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obtenidas las ideas del personal que participd, se procedié a unificar en un solo
documento. Se le presenté a la Jefatura del Departamento y se va a concluir
como parte de la redaccion del Manual.

A continuacién lo realizado en las Estaciones de Pesaje Fijas durante el afio 2010:

En lo relacionado al comportamiento de los vehiculos de transporte de carga que
son controlados en las Estaciones de Pesaje Fijas de Cafias, Esparza y Bufalo, se
muestra en el cuadro N° 2 la distribucion de vehiculos en estas estaciones.

Cuadro N°3
Comportamiento de vehiculos de estaciones de pesaje fijas
Totales para el afio 2010

Estacion Vehiculos Vehiculos Evasores
Controlados  Infractores

Esparza 39.991 598 168.573

Carfias 133.421 2.315 13.087

Bufalo - - 12.720

TOTAL 173.412 2.913 194.380

Fuente: Registros manuales y computarizados de las Estaciones de Pesaje Fijas.

En cuanto al comportamiento de la Diagramacion en las estaciones de Pesajes
Fijas, en el cuadro que se presenta a continuacion se muestran las cantidades de
constancias, repesos Yy vistos buenos de materia peligrosa que se han realizado
en las Estaciones de Peaje de Cafas, Esparza y Bufalo.

Cuadro N° 4
Diagramacién de estaciones
Totales para el afio 2010

A Estacion Es}acmn Est~aC|on TOTAL
Esparza Bufalo Canas

Pesaje y medicibn de

vehiculos para inscripcion

(constancias) 254 157 107 518

Pesaje y medicion de

vehiculos con placa

(repesos) 251 165 189 605

Revision y VB de materia

peligrosa 121 78 24 223

Fuente: Informes recibidos por las Jefaturas de las Estaciones de Pesaje Fijas

CONAVI
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Con respecto al comportamiento de vehiculos con placas extranjeras entre las
Estaciones de Pesaje de Cafas y Esparza se hace evidente una diferencia
significativa de las cantidades de vehiculos provenientes de los paises
centroamericanos que transitan por las dos estaciones, este comportamiento se
mantuvo durante todo el 2010.

Los datos recopilados reflejan su importancia en la aplicacion del Acuerdo
Centroamericano Sobre Circulacién Por Carretera a los vehiculos de transportistas
centroamericanos, asimismo por la cuantificacion de los vehiculos extranjeros que
transitan en la Red Vial Nacional, segun su pais de origen, ya que se observa que
en ambas estaciones el flujo vehicular mas fuerte proviene de Nicaragua y
Guatemala.

Cuadro N° 5
Comportamiento de vehiculos con placas extranjeras en Estacion Cafas y
Estaciobn Esparza
Totales para el afio 2010

Pais Est~acién Estacion
Cafas Esparza
Nicaragua 11.600 1.487
El Salvador 8.152 840
Guatemala 11.900 1.319
Honduras 2.573 316
Panama 3.494 122
TOTAL PLACAS EXTRANJERAS 37.719 4.084

Para los datos de la estacién de Bufalo, es importante destacar que este control se
comenzo a realizar en el mes de setiembre y ha continuado el resto del afio 2010,
por lo que no representa una cifra significativa del total para todo un afo.

Sin embargo se presenta la informacibn como muestra los cambios que se han
gestionado en las Estaciones de Peaje.
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Cuadro N° 6

Comportamiento de vehiculos con placas extranjeras en Estacion Bufalo

Totales para el afio 2010, meses setiembre, octubre y noviembre

Nicaragua 1.332
El Salvador 275
Guatemala 495
Honduras 117
Panama 113
TOTAL PLACAS
EXTRANJERAS 2.332

CONAVI
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Matriz de Resultados por Programa
Presupuestario N° 03
“Construccion Vial”
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Programa 03 “Construccion Vial”

Respecto al quehacer del Consejo Nacional de Vialidad en cuanto a “construccion
vial”, en cuyo ambito se enmarcan los proyectos de construccion, rehabilitacion,
reconstruccién y mejoramiento de carreteras y puentes, con el objetivo de mejorar
el nivel de servicio o comunicar poblaciones, permitir el transito de personas y
productos, acortar distancias y facilitar el desarrollo nacional; los resultados
alcanzados en este programa son responsabilidad de dos dependencias
ejecutoras: Direccidon de Ingenieria y la Direccibn de Obras. La primera como
responsable de los estudios técnicos, disefios de las obras y elaboracion de
términos de referencia y carteles de licitacibn de los proyectos y la segunda,
encargada de la supervision de los proyectos en la etapa de ejecucion.

Direccion de Obras y Direccion de Ingenieria

Mejoramiento de carreteras

Diseno de proyectos

ALTERNATIVA PAVIMENTO FLEXIELE
© B s e

/. mar. ||
4 =y Lo s mam
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Se analiza en detalle cada una de las metas del programa presupuestario 03
“Construccion Vial” e incorporadas en la matriz correspondiente

Meta: Intervenir 31.9 km de la red vial nacional estratégica: como proyectos
nuevos, de construccion, rehabilitacion, reconstruccion y/o mejoramiento

Indicador: “km intervenidos como proyectos nuevos, de mejoramiento y/o
construccion, rehabilitacion”

La excelente comunicacion con los diferentes actores involucrados en los
proyectos, es uno de los factores que contribuyeron a superar la meta anual
establecida en un 49%, asi como la meta correspondiente, para el periodo
completo, establecida en el Plan Nacional de Desarrollo 2006-2010 es superada
en un 8%.

Las obras que se incorporaron en esta meta contribuyen en buena medida a los
propositos de la mision del programa al permitir con los proyectos ejecutados, una
mejora en las condiciones de operacion de la Red Vial Nacional estratégica,
contribuir a la sostenibilidad de la misma y facilitar la fluidez del transito. Estas
obras cumplen con la funcibn de mejorar la capacidad estructural de la
infraestructura vial del pais, e incorporar el componente de seguridad vial.

Los siguientes proyectos, se encuentran concluidos y/o en proceso de finiquito,
por lo cual se cuantifica la totalidad de los kildmetros de cada uno de ellos, como
contribucion a la meta.

= Proyecto Concesionado San José - Caldera, Radial Alterna Escazu. (inversion
CONAVI).

= Mejoramiento Ruta Nacional N°313 La Fila Monterrey La Legua. Seccién
Monterrey.

= Mejoramiento de la Ruta Nacional N° 204, Seccion Interseccion Ruta Nacional
N° 215 - Interseccién Ruta Nacional N° 211 (Zapote - San Francisco de Dos
Rios).

= Mejoramiento de la Ruta Nacional N° 102, Seccion San Vicente Moravia - San
Isidro de Coronado.

= Mejoramiento de la Ruta Nacional N° 10, Seccién Paraiso — Cartago.

= Mejoramiento de las rutas nacionales No 116 y 504, Seccién Los Angeles-San
Miguel de Santo Domingo.

= Disefio y construccion de las Obras de estabilizacion de talud sobre la Ruta
Nacional No110, Seccién: Carretera de Circunvalacion (Ruta Nacional No 39)-
Alajuelita.

= Disefio, Construccion y Sefialamiento (Topics) Intel.

= Disefio, Construccion y Sefialamiento (Topics) en la interseccién La Arrocera.
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Los dos ultimos, se incluyen en la lista de aporte a la meta, sin embargo la longitud
de ellos no es realmente significativa, dado que su aporte es mas una solucion
puntal con intervencion muy localizada de gran impacto, generalmente el
funcionamiento de intersecciones que es mejorado considerablemente con labores
de redisefio vial, que incluyen la utilizacion de dispositivos de seguridad vy
sefalizacion correspondientes.

Se hace necesario mencionar también los proyectos de construccion y/o
mejoramiento de carreteras con ejecucion en el periodo 2010 son:

=

Nueva carretera a San Carlos- seccion Sifébn - La Abundancia, para este
proyecto, en la via se trabaja en dos actividades; en movimiento de tierra
(corte) y tienen un frente de trabajo en el sector de Tapezco (2+500 — 23+200)
y en la actividad de colocaciéon de acero de refuerzo y concreto estructural de
los dos pasos inferiores de Alto Villegas (12+200) y Sucre (32+720).

Mejoramiento de la RN N°245, seccion Rincon- Puerto Jiménez, este proyecto
tiene un avance de un 90%, se trabaja en la colocacion de pilotes en el puente
sobre el Rio Rincon. También se encuentra en proceso de empalme de pilotes
de acero para su utilizacién en el mismo puente.

Mejoramiento Ruta Nacional N° 336, seccion Monterrey - San Andrés - San
Antonio de Le6n Cortés, se recibi6 el addendum aprobado, pero las
afectaciones del Huracan Tomas implican la necesidad de nuevas
modificaciones para dejar el proyectos en condiciones aceptables de
operacion.

Para el mejoramiento Ruta Nacional N° 925, seccién Tilardn — Libano. Se
encuentra en tramite para la elaboracion de una addendum para su posterior
aprobacion y refrendo; para lo cual se cuenta con la certificacion financiera de
la disponibilidad financiera para la Orden de Modificacion que le origina.

El mejoramiento Ruta Nacional N° 613, seccion Sabalito - Las Mellizas, esta en
suspension parcial. En construccion de cabezales de entradas a casas y
fincas. Se concluyo la reubicacion de tuberia de agua potable por parte de la
ASADA en la poblacion de las Mellizas. Se encuentra en proceso de tramite la
Orden de Modificacion N° 3, base para Adenddum.

Mejoramiento de la Ruta Nacional N° 249, seccion La Teresa Ticaban, se
trabaja en el cierre de la obra, realizado por la ingenieria del proyecto.
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= Mejoramiento de las rutas nacionales N° 116 y 504, Seccion Los Angeles -San
Miguel de Santo Domingo, se esta trabajando en sefialamiento vertical y
horizontal y en detalles.

Meta: “100% de la Red Vial Nacional mejorada que incluye el componente de
seguridad vial”.

Indicador: “porcentaje de la Red Vial Nacional mejorada”.

Se reporta un 100% de cumplimiento, dado en cada uno de los proyectos se
incorpora el componente de seguridad vial y para el célculo del indicador se
considera Unicamente los proyectos concluidos dado que es la forma de asegurar
el funcionamiento de los diferentes dispositivos o elementos incorporados.

Meta: Construir / reconstruir 8 puentes de la Red Vial Nacional

Indicador: “N° de puentes de la red vial nacional estratégica construidos y
reconstruidos”.

Durante el 2010, CONAVI por medio de la Gerencia de Construccion de Vias y
Puentes, logré concluir la construccién 8 puentes cumpliendo con ello el 100% de
la meta propuesta para el periodo, ademas de contribuir a exceder la meta del
Plan Nacional de Desarrollo “Construir y reconstruir 49 puentes de la red vial
nacional estratégica”, en un 15%. El listado de Puentes construidos es el
siguiente:

= Puente sobre Quebrada La Fortuna Ruta Nacional N° 2 seccién Rio Claro - La
Fortuna.

= Puente sobre el Rio Barrigones, en el proyecto de mejoramiento de la Ruta
Nacional No. 245, seccion: Rincon-Puerto Jiménez.

= Puente sobre la Quebrada Sabala, en el proyecto de mejoramiento de la Ruta
Nacional No. 245, seccion: Rincon-Puerto Jiménez.

= Puente sobre el Rio Agujas, en el proyecto de mejoramiento de la Ruta
Nacional No. 245, seccion: Rincon-Puerto Jiménez.

= Puente sobre la Quebrada Ignacia, en el proyecto de mejoramiento de la Ruta
Nacional No. 245, seccion: Rincon-Puerto Jiménez.

= Puente No.1, estacién 13+750, ruta nacional No.249, seccion: La Teresa-
Ticaban.
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= Puente No.2, estacion 13+950, ruta nacional No0.249, secci6on: La Teresa-
Ticaban.

Importante mencionar que existen cuatro proyectos mas en ejecucion, cuyo
avance es superior a un 90%, estos son:

= Puente sobre el Rio Tigre, en el proyecto de mejoramiento de la Ruta Nacional
No. 245, seccién: Rincén - Puerto Jiménez, avance del 91%.

= Puente sobre el Rio Cafio Grande, Ruta Nacional N° 140, seccidén: Aguas
Zarcas — Venecia, avance del 93%.

= Puente sobre el Rio Ipis, Ruta Nacional No. 102, Seccion San Vicente de
Moravia- San Isidro de Coronado, avance del 88%.

= Puente de la Quebrada en Estacion 342+960. RN N°2, Seccion Rio Claro —
Corredores, avance del 98%.

Como razones de éxito de este resultado se anota el hecho de que las limitantes
del afio 2009 fueron superadas, dado que se logré la relocalizacion de servicios
publicos para este periodo, se superaron limitantes de permisos ambientales, se
realizaron las modificaciones necesarias a los disefios y se trabajé en los puentes
concluyendo gran numero de ellos e iniciando o continuando otros, suficientes
para alcanzar la meta anual.

Adicional a ellos se colocaron 5 puentes modulares, para resolver de manera
inmediata la necesidad de transporte y comunicacion, en determinados lugares del
pais, el detalle a continuacion:

= Puente sobre el Rio Blanco, Bagaces, Guanacaste, Ruta Nacional N° 165.

= Puente sobre el Rio Quebrada la Cangreja, Tibas, San José, Ruta Nacional
N°5.

= Puente sobre el Rio Pocosol, los Chiles, Alajuela, Ruta Nacional N° 752.

Puente sobre el Rio San José, Rio Frio, Heredia, Ruta Nacional N° 229.

= Puente sobre el Rio San Pedro, Puntarenas, Puntarenas, Ruta Nacional N°
623.

4
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Meta: Realizar 8 disefios de proyectos de carreteras y puentes.
Indicador: “N° de disefios concluidos, de carreteras y puentes”.

La Gerencia de Contratacion de Vias y Puentes tiene a su cargo la supervision y
seguimiento de las contrataciones de disefio para proyectos de carreteras y
puentes, los resultados de la gestion del 2010, se resumen en cinco proyectos
cuya etapa de disefio ha sido concluida, cuatro mas en ejecucion, los cuales
presentan avances superiores al 60% en la etapa de disefio.

Los proyectos cuya etapa de disefio ha sido concluida son los siguientes:

= Mejoramiento Ruta Nacional N° 931, Ruta Nacional N° 150, Ruta Nacional
N° 906 y Ruta Nacional N° 929, seccidn Santa Cruz - Santa Barbara - Corralillo
— Puerto Humo.

= Mejoramiento Ruta Nacional N° 17, seccién Interseccion Ruta Nacional N° 23
(El Roble) - Angostura — Cocal.

= Mejoramiento Ruta Nacional N° 5, seccion Tibas - El Pirro.

= Diseflo y construccion del puente sobre el Rio Reventado, Ruta Nacional
N° 219, seccion Taras de Cartago.

= Disefio y construccion de estructura mayor de drenaje Estero de Quepos.

Los proyectos cuyo disefio esta en ejecucion se enlistan seguidamente:

= Mejoramiento Ruta Nacional N° 238, seccion Paso Canoas - Laurel - Bella Luz,
70% de avance.

= Mejoramiento Ruta Nacional N° 323, seccion Rivas - La Piedra, 65 % de
avance.

= Mejoramiento de la Ruta Nacional N° 160, seccién Paquera — Tambor, 60% de
avance.

= Mejoramiento de la Ruta Nacional N° 806, seccion EI Carmen de Siquirres -
Caio Blanco, 65% de avance.

Los proyectos que se encuentran en ejecucion pero que aun no han terminado o
estan suspendidos, es producto de las ordenes de modificacién a los proyectos y
debido al proceso que esto requiere hace que la duracion de estos se prolongue y
no se pueda terminar en los tiempos establecidos, por lo tanto afectan
directamente el cumplimiento de la meta anual. Ademas se debe de tomar en
cuenta que este afio se presentaron muchas emergencias por lo que obligo a que
toda la parte de ingenieria se dedicara mas tiempo a esta causa, razon por la cual
los proyectos se debieron de suspender mientras duraba la emergencia.
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Meta: “Construir 3 radiales”
Indicador: “N° de radiales construidas”

La construccion de radiales es otro de los aportes del CONAVI y en el 2010, se
concluyeron dos de las radiales previstas: radial San Francisco — La Colina y la
radial Libreria Universal-MAG, en su fase original. La radial San Francisco de
Heredia-Alajuela durante su ejecucion ha sido afectada por la cantidad de
servicios publicos que interfieren con las obras de la radial, se presentaron
limitaciones para una agil remocidén o mejora de los servicios con la cantidad de
empresas de servicios publicos, privados y las municipalidades involucradas en el
proyecto. Todos estos factores influyeron para alcanzar un 66% del cumplimiento
de la meta del periodo, igualmente se logré mejorar la circulacion en sectores
urbanos de alto transito y rutas estratégicas, descongestionar las rutas
intervenidas con el aporte que conlleva al desarrollo del pais producto del ahorro
de tiempos de transporte, disminucion en la inversién de mantenimiento de la flota
vehicular, reduccion de gasto en lubricantes, mejora en el ambiente(reduccion de
emision de gases):

= Mejoramiento de la Ruta Nacional N° 211, Seccion: Interseccion Ruta
Nacional N° 204 - Interseccion Ruta Nacional N° 210 (San Francisco - La Colina),
este cuenta con una longitud de 1,7 km y la sefalizacion y demarcacion
correspondientes son contempladas en el contrato.

= Mejoramiento (Ampliacion) de la Ruta Nacional N° 167, Seccion: Libreria
Universal — MAG, esta cuenta con una longitud de 1,3 km, y con las obras de
proyecto finalizadas.

= Mejoramiento Ruta Nacional N°3, Seccion San Francisco Heredia - Rio
Segundo Alajuela, mismo que posee una longitud de 6,4 km y un avance de un
38%, actualmente se trabaja en la ubicacion de los servicios publicos:

La Compaiiia Nacional de Fuerza y Luz (C.N.F.L), ha removido todos los postes
gue le correspondian a dicha entidad.

La Municipalidad de Flores posee un avance en las obras de un 98 %, en el
mejoramiento del acueducto de dicho cantén.

La empresa de Servicio Publicos de Heredia (ESPH), le corresponde la
reubicacion de su acueducto y sistema de posteria de su localidad, estos trabajos
estan realizados en un 90 % de su totalidad, debido a que entre las estaciones
0+000 a 0+500, el proyecto esta afectado por la corta de arboles que interferian,
en el presente mes se comenzd con la remocion de dichos arboles. El Consejo de
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Administraciéon del CONAVI, acordoé realizar el convenio con la Municipalidad de
Alajuela, el cual se esta llevando a cabo en este momento. Es importante
mencionar que el convenio antes mencionado facilitara la intervencién de las
actividades de subbase, base, colocacion de carpeta, hasta que la Municipalidad
de Alajuela intervenga en la reubicacion del sistema del potable.

Por parte del ICE de Alajuela, se deben de remover 25 postes en la localidad de
Rio Segundo.

Las acciones correctivas aplicadas han sido, un estrecho seguimiento y
comunicacién con las instituciones involucradas en la remocion de servicios
publicos en el corredor del proyecto. Sin embargo el nivel de dificultad es alto dada
la cantidad de instituciones y gobiernos municipales involucrados en este
proyecto.

Meta: Construir un paso a desnivel
Indicador: “N° de pasos a desnivel construidos”
Finalizado el aflo 2010, se concluyeron dos pasos a desnivel:

El proyecto de Construccion Paso Elevado Alajuelita, en la Ruta Nacional N° 39,
Carretera de Circunvalacion, se considera concluido, el paso ya esta en operacion,
produciendo el efecto esperado en el flujo vehicular en la carretera circunvalacion,
a la fecha se estdn cumpliendo las expectativas de avance en la Obra; la
estructura cuenta con seis carriles, tres en cada sentido de circulacion (este-oeste
y oeste-este) tiene 23,7 metros de amplitud y 411 metros de longitud y cuenta
con un arco elevado de 240 metros.

La construccion del Paso a desnivel Hatillo en la Carretera Circunvalacion, entre
Hatillo 7 y 8, el paso cuenta con dos carriles, uno en cada sentido de circulacion.

Como factores de éxito para alcanzar el 200% de esta meta se identifican, una
fiscalizacion oportuna y un seguimiento contintiio de la obra, que permitieron que
la estructura del paso esté funcionando a cabalidad, entrando en operacién en la
fecha prevista, permitiendo el flujo vehicular ininterrumpido en este sector de la
carretera Circunvalacion.

Meta: Construir 3 puentes peatonales
Indicador: “N° de puentes peatonales construidos”

Durante el periodo 2010 se concluyd un puente peatonal, sin embargo esta meta
como se ha mencionado en informes anteriores, tiene su avance limitado por
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factores que en la mayoria de los casos esta fuera del control institucional, a
continuacion el detalle:

Puente Peatonal sobre Ruta Nacional N° 39, Carretera de Circunvalacion, costado
Oeste Paso Elevado Alajuelita, se encuentra concluido, cumpliendo con el
cronograma establecido para ello, actualmente el puente se encuentra en
operacion, contribuyendo a mejorar las condiciones de transitar de la ciudadania,
cumpliendo con el marco legal establecido en la Ley 7600, ademas permite la
comunicacién segura entre sectores aledafios separados por las carreteras. La
seguridad al peatén producto de este tipo de obra permite reducir los accidentes y
sus efectos negativos, con la consecuente reduccion en inversion requerida para
mitigar las pérdidas materiales y sociales.

Puente peatonal Ruta Nacional N°32, seccion Guapiles (inmediaciones del Circuito
Judicial) — Siquirres, y el Puente peatonal en Bernardo Soto. Zona Franca BES,
ambos tienen disefio esta a un 100%, para ello se hizo un analisis minucioso de
los riesgos que existen en la zona de construccion antes de contratar el disefo.
Sin embargo la construccion se encuentra suspendida debido a oOrdenes de
modificacion. Hay atrasos por el proceso de revision en la Direccidn de Puentes
del MOPT Yy faltan requisitos para la obtencion de la viabilidad ambiental.

La medidas correctivas que se tomaron durante el periodo, fueron realizar
constante seguimiento por parte de la Unidad Supervisora mediante oficios en los
cuales se solicita la atencion inmediata de las revisiones solicitadas, asi mismo se
ha acudido a entidades superiores para que intervengan. Obtener colaboracion del
MOPT o contratar servicios profesionales en geologia y arqueologia para cumplir
con los requisitos de la viabilidad ambiental.
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Matriz de Resultados por Programa
Presupuestario N° 04
“‘Operacion y Administracion de Peajes”

CONAVI Pdgina 49



Informe de Evaluacién Anual- 2010

CONAVI Pdgina 50



Informe de Evaluacién Anual- 2010

Programa 04 “Operacion y Administracion en Vias de Peaje”

En el &mbito Institucional, este producto se convierte en un insumo para el
producto final, el cual es la ejecucion de proyectos de inversion (mantenimiento,
conservacion y mejoras) de las carreteras sujetas al cobro de tasa de peaje, que
brinde las condiciones de seguridad y comodidad para los conductores.

Los programas sustantivos de la Administracion que utilizan los recursos
econdmicos efectivos provenientes de la actividad de recaudacion son: Programa
02 Conservacion Vial y el Programa 03 Direccion de Obras y la Direccion de
Ingenieria.

La poblacién beneficiada del producto de la actividad de recaudacion de tasa de
peaje son todos los usuarios que transitan por las carreteras sujetas al cobro de
tasa de peaje, las cuales se especifican a continuacion: General Cafas (Alajuela),
Florencio del Castillo (Tres Rios), Bernardo Soto (Naranjo) y Braulio Carrillo
(Zurqui).

Direccion de Peajes

Construccion de Puentes Peatonales
en Rutas de Peaje
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Para el periodo de enero a diciembre del 2010, el Departamento de Administracion
de Peajes establecio como meta recaudar el 95% de los ingresos estimados por
concepto de recaudacion de tasa de peaje, la suma de €¢2.998.542.865,45
(¢3.156.360.911,00 * 95%), siempre y cuando se mantuvieran los supuestos
indicados en los célculos de la estimacion. No obstante, uno de los supuestos no
se mantuvo, como lo es:

“Que el Ministro de Hacienda, mantenga la directriz de trasladar los recursos que
se dejan de percibir en la estacion de peaje de la carretera de peaje de la
carretera General Cafas (Alajuela), por concepto de suspension de cobro de tasa
de peaje.”

En virtud de lo anterior, la Administracibn mediante modificacion interna se
procedi6 con la disminucion de los ingresos proyectados para la estacion de peaje
de Alajuela. De igual forma, se solicitd la adecuacion de la estimacion de ingresos
para las estaciones de peaje ubicadas en las carreteras Braulio Carrillo (Zurqui) y
Bernardo Soto (Naranjo), debido a los cierres de carretera por derrumbes y/o
accidentes de transito. EI monto estimado por concepto de recaudacion de tasa de
peaje, durante el periodo 2010, es de ¢2.666.886.945,00.

Siendo asi, los montos a considerar como meta para el periodo 2010, es de
¢2.533.542.597,75 (¢2.666.886.945,00*95%). Con base en los registros, la
recaudacion real por concepto de cobro de tasa de peaje al 31 de diciembre del
2010, asciende a la suma de ¢2.808.619.455,00 lo cual representa un 5,31% de
mas del monto estimado.

De acuerdo a lo indicado en el informe elaborado por el Departamento de
Administracién de Peajes, los ingresos generados por los diferentes conceptos se
resumen a continuacién, asi como los aspectos positivos y negativos que
incidieron en cada uno de ellos:

Ingresos por donacion de ¢25 (Carril Voluntario):

El carril voluntario se establecio mediante el decreto N° 30716-MOPT en las
estaciones de peaje ubicadas en las carreteras General Canas (Alajuela) y
Florencio del Castillo (Cartago). Este carril es de uso exclusivo para vehiculos
livianos y quienes lo utilicen deben cancelar el monto exacto de ¢100, de los
cuales ¢75 corresponden a la tarifa establecida para los vehiculos livianos y los
¢25 restantes se clasifican como donacién del usuario.

En el periodo de 2010, se estimd recaudar por concepto de donacion ¢25 en el
carril voluntario, la suma de ¢50.963.100,00. La recaudacion real por este
concepto asciende a ¢55.548.450,00, 9% de mas.

En el siguiente cuadro se muestra el comportamiento de los ingresos estimados e
ingresos reales por donacién, segun estacion de peaje, para el periodo 2010.
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Cuadro N° 7
Carril Voluntario
Resumen de Ingresos Estimados vrs Ingresos Reales
Segun Estacion de Peaje
Afio 2010
(Cifras en colones corrientes)

. , Ingresos Variacién

Estacion de Peaje Estimados Ingresos Reales Porcentual
General Cafias (Alajuela) 38.113.800,00 38.231.700,00 0,31%
Florencio del Castillos (Tres Rios) 12.849.300,00 17.316.750,00 34,77%
TOTALES 50.963.100,00 55.548.450,00 9,00%

En los datos del cuadro anterior, se observa que en la estacion de peaje ubicada
en la carretera General Cafas (Alajuela), los ingresos reales son mayores a los
estimados en un 0,31%. Los factores que inciden en el monto de los ingresos
reales en esa estacion son:

= La entrada en vigencia de la nueva ley de transito y las medidas de restriccion
de circunvalacion de vehiculos.

= El inicio de operaciones de la carretera San José Caldera, generd disminucion
del flujo vehicular, lo cual influye directamente en la preferencia del usuario en
el no uso del carril voluntario.

= Suspension del cobro de tasa de peaje, a partir de las 10:00 p.m. del 06 de
febrero del 2010 hasta las 06:00a.m del 08 de febrero del 2010, en las cuatro
estaciones de peaje en virtud del Proceso Electoral.

= El nimero de dias que totaliza el mes de febrero (28) y no treinta dias como los
demas meses.

= Suspension del cobro de tasa de peaje por celebracion de la Semana Santa, a
partir del jueves Santo (01-04-2010) a las 12:00 m.d. y hasta el sdbado Santo a
las 6:00 a.m.

= Cierres parciales y total en la Ruta N° 1, por derrumbes en Cambronero.

= Suspension del cobro de tasa de peaje por celebracion de Navidad de fin y
principio de afio, durante los dias 24 y 31 de diciembre, a partir de las 12:00m.d
y hasta el 25 de diciembre del 2010 y 01 de enero del 2011 a las 12:00m.d,
respectivamente.

CONAVI Pdgina 53



Informe de Evaluacién Anual- 2010

En la estacién de peaje de la carretera Florencio del Castillo (Tres Rios), se
observa una recaudacion superior a la estimada, para una diferencia porcentual
positiva de 34,77%. Cabe destacar que la carretera en mencion:

= No se aplica el establecimiento de la franja horaria.

= Las caracteristicas y capacidad de la carretera no genera largas filas que
provoquen la suspension del cobro por descongestionamiento vial.

= Los cierres de la carretera Braulio Carrillo, durante el periodo 2010, provoca un
aumento en el flujo vehicular de la carretera Florencio del Castillo (Tres Rios), lo
cual aumenta la preferencia de los usuarios en el uso del carril voluntario.

Ingresos por Venta de tiquetes oficiales

Conforme a lo dispuesto en el decreto N° 24585-MOPT, la Administracion de
Peaje, provee a las instituciones publicas los tiquetes que utilizan los conductores
de los vehiculos oficiales, que en funcion de sus labores, requieren transitar por
las carreteras sujetas al cobro de tasa de peaje.

Por este concepto, se estimé que para el periodo 2010, ingresaria la suma de
¢7.429.017.00, no obstante, se reporta un ingreso de ¢5.390.000.00, mostrando
una diferencia negativa porcentual de un 27,45% (¢-2.039.017,00).

El factor que incide en el comportamiento de dicho ingreso, es que no todas las
instituciones publicas han realizado la compra de tiquetes oficiales en el afio 2010,
por cuanto aln mantiene en su poder tiquetes que fueron adquiridos durante el
segundo semestre del 2009. En el cuadro N° 7, se muestra el detalle de los
ingresos por ventas de tiquetes para vehiculos oficiales.
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Cuadro N° 8
Venta de Tiquetes Oficiales
Segun Estacion de Peaje

Ao 2010
(cifras corrientes)
Periodo \ Alajuela \ Tres Rios Zurqui Naranjo Total Ingresos
| Trimestre 2010 69.000 57.000 87.000 87.000 300.000
Il Trimestre 2010 678.500 560.500 855.500| 855.500 2.950.000
Il Trimestre 2010 317.400 226.200 400.200| 400.200 1.344.000
IV Trimestre 2010 174.800 144.400 220.400| 220.400 760.000
TOTAL Ingresos Reales | 1.239.700 1.024.100 1.563.100 | 1.563.100 5.354.000
TOTAL Ingresos Estimados | 1.072.044 2.319.669 1.676.916 | 2.360.388 7.429.017
Diferencia Ingresos Estimados
vrs Ingresos Reales 167.656 -1.295.569 -113.816| -797.288 -2.075.017
Variacion Porcentual 15,64 -55,85 -6,79 -33,78 -27,93

Ingresos por recaudacion de tasa de peaje:

El ingreso por recaudacion corresponde al cobro de tasa de peaje que se realiza
en las estaciones de peaje, segun tarifas establecidas en la Resolucion N° RGR-
2703-2002 de la ARESEP.

Como se indico al inicio del andlisis, al no mantenerse uno de los supuestos
establecidos en la estimacion de ingresos para el afio 2010, la Administracion
procedi6 con la adecuacion de los ingresos estimados, los cuales reflejan
directamente en los ingresos por recaudacion de tasa de peaje.

Con base en lo anterior, en el periodo 2010, los ingresos por recaudacion, se
estimo en un monto de ¢ 2.608.494.828,00, producto del flujo vehicular que
transita por las carreteras sujetas al cobro de tasa de peaje

Con fundamento en nuestros registros, se reporta una recaudacion real de
¢2.747.681.005,00, que representa una diferencia positiva de 5,34%
(¢139.186.177,00), con respecto al monto estimado.

El flujo vehicular que transitd y canceld la tarifa respectiva se contabiliz6 en
17.604.140 vehiculos, para una diferencia 8,59% (1.392.476), en comparacion con
lo estimado.
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El siguiente cuadro resume, el comportamiento de los ingresos, por recaudacion
de tasa de peaje, segun estacion:

Cuadro N° 9
Resumen de Ingresos Estimados Vrs Ingresos Reales
Segun Estacion de Peaje

Ano 2010
Estacion de Peaje égﬁ:::dojs Ingresos Reales P\g iﬂgﬁiﬂ;
General Cafias (Alajuela) 325.058.976,00 456.572.785,00 40,46%
Florencio del Castillos (Tres Rios) 653.253.768,00 681.656.230,00 4,35%
Braulio Carrillo (Zurqui) 840.950.196,00 843.574.950,00 0,31%
Bernardo Soto (Naranjo) 789.231.888,00 765.877.040,00 -2,34%
TOTALES | 2.608.494.828,00 2.747.681.005,00 5,34%

De la informacion anterior se concluye que las estaciones de peaje en la carretera
General Cafnas (Alajuela), Florencio del Castillo (Tres Rios) y Braulio Carrillo
(Zurqui), muestra una variacion porcentual positiva en el orden de 40,46%, 4,35%
y 0,31% respectivamente.

La estacion de peaje ubicada en la carretera Bernardo Soto (Naranjo), presenta
una variacion negativa en los ingresos reales en el orden de -2,96%
(¢23.354.848,00).

Entre los factores que inciden en el comportamiento de los ingresos por
recaudacion, en la estacion de peaje de la carretera Bernardo Soto (Naranjo) esta
la suspension del cobro por cierres totales y temporales de la Ruta Nacional N° 1,
por derrumbe en Cambronero, a finales del mes de setiembre y principios de
octubre y la apertura de la carretera San José-Caldera.

En resumen, para el periodo 2010, el monto de la recaudaciéon real supera el
monto de recaudacion estimada en un 5,31%. El porcentaje de avance de la meta
anual es de un 117%. La meta establecida para el 2010 es recaudar el 95% del
monto estimado para el 2010, es decir ¢2.533.542.597,75.

Las acciones Administrativas y las actividades de Fiscalizacion, Supervision,
Control y Verificacion permitieron:

= Fortalecer los controles sobre el cumplimiento de las politicas, lineamientos,
directrices y procedimientos que rigen la actividad de recaudacion de tasa de
peaje.
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=

La obtencion de recursos econdémicos para el financiamiento de los proyectos
de mantenimiento y rehabilitacion de las rutas sujetas al cobro con tasa de
peaje.

La gestion en materia de control y verificacion incluyé el desarrollo de las
siguientes actividades:

=

=

En el periodo del 2010, se realizé la verificacion, analisis e inclusion en la base
de datos, de al menos 80.000 formularios utilizados en el desarrollo de la
actividad de cobro, en cada una de las estaciones de peaje, conteniendo
informacion correspondiente, a los meses de diciembre del 2009 y del afio
2010. Lo anterior con el fin de actualizar los registros, estadisticas y para la
elaboracion de informes, requeridos por las instancias internas y externas.

Se realizé una visita a las estaciones de peaje, para realizar los inventarios
fisicos de tiquetes y formularios.

Se analizaron y verificaron al menos 48 informes semanales y 12 mensuales,
emitidos por la empresa que brinda los servicios de recaudacion de tasa de
peaje.

Se verificaron y analizaron aproximadamente 6.000 comprobantes de depdsitos
diarios, atinentes a la recaudacion de tasa de peaje de las cuatro estaciones de
peaje.

Se atendi6 un total de 32 solicitudes de adquisicion de tiquetes para vehiculos
oficiales, realizadas por el Ministerio e instituciones publicas.

Se procedid con la revision y verificacion de 15.361.000 tiquetes para el cobro
de tasa de peaje.

Se realizaron los ajustes en el disefio de los formularios utilizados en la
actividad de recaudacion de tasa de peaje, debido a la circulacion de los nuevos
billetes de ¢20.000,00.

Se efectud la estimacion del requerimiento de tiquetes para el cobro de tasa de
peaje y de los formularios utilizados en la actividad de cobro, para el inicio de
los tramites de contratacion.

Se coordin6 con los Administradores de las estaciones de peaje y
representante de la empresa Consorcio UC-CF, lo referente a los formularios
redisefiados, que se utilizaran en la actividad de recaudacion.

Se procedid a la digitacién de datos del flujo vehicular e ingresos, de los afios
2008, 2009 vy I Trimestre del 2010, para alimentar la base de datos del Sistema
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Integrado Financiero Administrativo Contable, con el apoyo del personal del
area administrativa, y de Fiscalizacion y Supervision.

= A partir del mes de noviembre 2010, se verifica y aplica la informacion digitada
por los Administradores de Peaje, en forma diaria y relacionada con la
recaudacion y flujo vehicular mediante el Sistema de Informacion Integrado
Financiero Contable.

Las labores de fiscalizacion y supervision correspondientes al periodo 2010,
realizaron en dias habiles y no habiles, en horarios de noche y madrugada, en las
diferentes estaciones de peajes, reforzandose la actividades, en los horarios en
gue no se encuentra el personal de la Administracion en las estaciones de peaje,
centrando la labor en las estaciones ubicadas en las carreteras General Cafas
(Alajuela) y Bernardo Soto (Naranjo), por las actividades recreativas en las
diferentes zonas turisticas de esa region y las fiestas de Palmares.

Asimismo, entre las labores de Supervision se procedid con el cotejo del flujo
vehicular, mediante la observacién de videos respecto al flujo vehicular reportado
en los formularios elaborados en cada una de las estaciones y los informes
resultantes de las visitas a las estaciones de Peaje de Tres Rios, Naranjo y
Zurqui, asi como de los reportes emitidos por el personal ubicado en las
estaciones de peaje.

En cuanto a las tareas Administrativas se refiere, se realizaron un total de ocho
visitas a las estaciones de peaje, para tratar asuntos como:

= Andlisis de los procedimientos de cierres de caja, conteo de dinero y
preparacion de depdsitos.

= Modificaciones en los procedimientos de cierres de caja, conteo de dinero y
preparacion de depdsitos en las cuatros estaciones de peaje.

= Dar seguimiento a los lineamientos emitidos, andlisis, implementacion, ajustes
de los mismos y observacion de su aplicacion.

= Verificacion de los trabajos y mejoras realizadas en las instalaciones de las
estaciones de peaje.
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Resumen del grado de cumplimiento de las
metas de todos los programas segun las
categorias de valoracion

Segun los lineamientos aplicables, se presenta el cuadro “Resumen metas de
indicadores de todos los programas sustantivos”, que en el caso de CONAVI,
corresponde a los programas presupuestarios 2 “Conservacion Vial” y 3
“Construccion Vial”.

Cuadro N° 10

RESUMEN METAS DE INDICADORES DE TODOS LOS PROGRAMAS SUSTANTIVOS
2010

RESULTADOS DE LA MATRIZ DE SEGUIMIENTO DE

GRADO DE AVANCE METAS

Programadas # Metas
Meta Cumplida 9

Meta no cumglida 13 4

Trece en total, son las metas de los programas sustantivos, cuya valoracion se
muestra en el cuadro anterior. Debe indicarse que cinco de ellas se valora como
“‘meta sobrecumplida”, ya que sobrepasan el 100% con respecto a la meta anual,
de las cuatro metas clasificadas como “no cumplidas”, 3 de ellas tienen un avance
superior al 60%.

En razoén de lo anterior, es posible afirmar que un 69% de las metas se alcanzaron
satisfactoriamente, evidenciado un desempefio efectivo de la Institucion, ademas
del aporte que representa cada una de ellas, para el logro del 100% de las metas
identificadas en el Plan Nacional de Desarrollo 2006-2010.

Los logros alcanzados, durante el periodo 2010, son contribuciones positivas
directas para el cumplimiento de los tres objetivos estratégicos institucionales:

e Mejorar la seguridad de los usuarios de las vias mediante la incorporacion
del componente de seguridad vial en todos los proyectos que desarrolla el
CONAVI y por medio de la ejecucion de proyectos especificos de
construccion de puentes peatonales y de proyectos de demarcacion.
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e Ejecutar proyectos orientados a mantener la transitabilidad (movilizacion)
en la red vial nacional para garantizar a los usuarios la libre circulacion en la
red vial nacional a cargo de CONAVI.

e Ejecutar proyectos de mejoramiento rehabilitacion, reconstruccion vy
construccion en la Red Vial Nacional para rescatar la capacidad funcional
y/o estructural de la infraestructura vial del pais a cargo del CONAVI.

Relacionado con la seguridad vial y lo expuesto en el primer objetivo estratégico,
tiene su aporte con cada una de las metas responsabilidad del CONAVI. Cada
proyecto que considere las normas de seguridad vial esta contribuyendo en alguna
medida en la disminucién de accidentes viales, a pesar de que las causas sean
tan variadas y circunstanciales.

Las metas relacionadas con la conservacion de las rutas asfaltadas y en lastre
constituyen un aporte directo con el segundo objetivo estratégico; la intervencion
oportuna de las vias, la satisfaccion de necesidades inmediatas en cada una de
las zonas atendidas, permite ofrecer condiciones adecuadas para el transito
comodo en las rutas nacionales, sean éstas asfaltadas o en lastre.

Debe sefialarse que metas como la reduccion de la tasa de mortalidad debe ser
planteada como meta nacional, debido a que trasciende las competencias
institucionales y sectoriales por la gran cantidad de factores que intervienen,
definir un “peso ponderado” a cada uno de esos factores podria de alguna manera
permitir la valoracion del aporte en cada caso, incluyendo las acciones tomadas
por el CONAVI.

Similar al caso anterior es la recuperacion de la infraestructura vial, para lo que
CONAVI tiene participacion, pero su aporte es limitado por la capacidad
institucional, las restricciones presupuestarias y las politicas econdmicas a nivel
nacional.

La construccion de radiales, puentes vehiculares y peatonales, son aportes al
rescate necesario de la capacidad funcional y/o estructural de la Red Vial
Nacional, asi como el desarrollo econémico y social del pais, especificamente con
el cumplimiento de estas metas en zonas urbanas y restableciendo la
comunicacion entre comunidades, se facilita el intercambio vehicular, permitiendo
el acceso a centros de educacion, salud, comercio, produccion, etc.

Por otra parte las prioridades, la vision y la mision del CONAVI, estan relacionadas
directamente con los objetivos estratégicos antes expuestos, igualmente han sido
respetados y acatados con el desarrollo de la gestion del afio 2010. Es asi como,
se reitera, la seguridad vial esta presente en cada uno de los proyectos disefiados
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y construidos por el CONAVI, adecuando los mismos a las necesidades
particulares de las zonas intervenidas y modificando para ello si es necesario el
alcance de las contrataciones, aun sea en la etapa constructiva.

Es importante la inversion en materia de conservacion vial, el seguimiento a los
programas de trabajo y la supervision correspondientes, dado que garantizan en
buena medida la transitabilidad en la Red Vial Nacional asfaltada y en lastre, para
ello se incrementan los esfuerzos en la segunda parte del afio para formalizar la
contratacion del mantenimiento vial de las rutas nacionales pavimentadas que
permitan la continuidad de los trabajos realizados en las 22 zonas de conservacion
en los ultimos afos.
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Comportamiento de la ejecucion presupuestaria

Cuadro N° 11

por programas y a nivel total

1.348,81 3.001,60 223 2,2%

PROGRAMA 1
30.394,60 53.326,07 175 39,1%

PROGRAMA 2
115.590,97 72.050,95 62 52,8%

PROGRAMA 3
1.915,13 8.126,43 424 6,0%

PROGRAMA 4

Cuadro N° 12

Fondo Peajes 5.211 8.126 156%
BCIE 20.373 16.972 83%
BIRF 8.057 4.853 60%
Ingreso de Capital y
Corriente 110.812 102.438 92%
Ingresos Corrientes 3.847 3.170 82%
Chilamate 899 883 98%
Expropiaciones 65 65 100%

!

CONAVI
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Como se aprecia en el cuadro anterior, la ejecucion presupuestaria institucional en
el periodo del 2010 es de un 91%, para un total ejecutado de ¢136.505 millones.

Es importante mencionar que el porcentaje de ejecucion mostrado en el cuadro
N°10, incluye los recursos de la linea de crédito del Banco Centroamericano de
Integracion Econdmica (BCIE) y los recursos presupuestados por el Decreto
35568-H para la atencion de necesidades de expropiaciones en proyectos de obra
vial. El porcentaje de ejecucion de los recursos del BCIE fue de un 83% con
respecto al monto presupuestado (segun se muestra en el cuadro N°11).

De esta forma, se puede determinar que el nivel de ejecucion guarda relacién con
el avance en el cumplimiento de las metas, pues tal y como se menciono en el
apartado anterior “Resumen del grado de avance de las metas de todos los
programas”, un 69% de las metas de los programas sustantivos, presentan una
categoria de valoracion de “Meta cumplida”, lo que demuestra la ejecucion
satisfactoria de los recursos programados para cada una de ellas, asi como el
cumplimiento fisico de las mismas.

Ejecucién presupuestaria por Programa:
Programa 01 “Administracion Superior”:

La participacion de este programa dentro del presupuesto total de la institucion es
del 1%. Para el afio 2010, presenta una ejecucion del 223%, considerado un
porcentaje adecuado de ejecucion, gracias a la gestion oportuna y planificada de
cada una de las dependencias que lo componen; por estar enfocado al apoyo y
asesoria requerida por los procesos sustantivos y las actividades previas a la
formalizacion de algunas contrataciones que se realizaron en el 2009, permitiendo
el inicio y/o continuidad de las mismas en el periodo que se evalla.

Todo esto a pesar de los factores externos que afectaron la ejecucion
presupuestaria, tales como la emergencia vivida en nuestro pais en este afio,
ademas de la contratacion de personal para la Institucion, proceso que forma parte
de la Reorganizacion Institucional programada para el periodo.

Importante mencionar que las fuentes de Financiamiento de Banco Interamericano
de Desarrollo, Decreto N.36251-H Emergencias y San Carlos y Proyectos varios,
no fueron tomados en cuenta, para el andlisis ya que presentan una ejecucion
presupuestaria de de cero, ya que la vigencia del contrato no lo permitio.
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Dicho contrato obedece a la promulgacion de la Ley No. 8845, publicada en el
Diario Oficial la Gaceta No. 172 del 03 de setiembre de 2010, en el cual se
aprueba el “Primer Contrato de préstamo aprobado en la Ley No. 8845 que en lo
gue interesa, es para la ejecucion del PIV-I (Programa de Intervencion Vial);
proyectos contenidos en el Primer Contrato de Préstamo N.° 2007/OC-CR,
suscrito entre la Republica de Costa Rica y el Banco Interamericano de Desarrollo,
celebrado en el marco del Convenio de Cooperacion para el Financiamiento de
Proyectos de Inversion (CR-X1007).

El informe inicial se present6 en Diciembre 2010 al BID.
Programa 02 “Conservacion Vial”:

Conservacion Vial es uno de los programas con mayor ejecucién presupuestaria,
para un total ejecutado de ¢53.326,1 millones, ello por cuanto las labores se
desarrollan de manera constante a lo largo del periodo.

En cuanto al mantenimiento de carreteras en lastre, la ejecucién presupuestaria
alcanza un 138%, para la atencion de 1.902 km, lo que representa el 127% de
cumplimiento de la meta programada de 1.500 km de la Red Vial Nacional en
lastre.

Asimismo, para la meta de atencion de 4.200 kildmetros de la Red Vial Nacional
asfaltada, en este afio se alcanza una ejecucion presupuestaria del 135% para
una inversion de ¢21.745,05 millones, lo cual guarda consistencia con el avance
fisico alcanzado en la meta, que muestra un cumplimiento del 114% para un total
de 4.794 kilometros atendidos.

Programa 03 “Construccién Vial”:

El Programa 03 Construccion Vial, este programa presenta una ejecucion
presupuestaria (62%), que corresponden a ¢75.051 millones.

El porcentaje de ejecucidn presupuestaria, se refleja en las categorias de
valoracion de algunas de las metas de este programa, debido a que las metas de
N° de disefios concluidos y aprobados, de carreteras y puentes y N° puentes
peatonales construidos, se califican con una categoria de “meta no cumplida”, de
acuerdo con lo programado para el afio 2010.
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Programa 04 “Administracion de Peajes”:

El Programa 04 presenta una ejecucion del 424% para un total ejecutado de
¢8.126,43 millones. Existen factores que influyeron en el nivel de ejecucién del
programa:

- La ejecucion de los recursos asignados a ciertos proyectos de las
Direcciones de Ingenieria, Obras y Conservacién Vial, representa un
82.28% del total ejecutado del programa.

- Los recursos para el mantenimiento y reparaciones de las estaciones de
peajes y oficinas centrales, cuyos tramites licitatorios se finiquitaron en el
afio 2010.

En el siguiente grafico se muestra la participacion de cada uno de los programas
presupuestarios en la ejecucion del presupuesto de CONAVI, donde es posible
identificar que la mayor cantidad de recursos se encuentran concentrados en los
programas 2 y 3, debido a las competencias y funciones de las dependencias que
los conforman.

Grafico N° 2

Participacion porcentual en la ejecucidn presupuestaria

institucional durante el aino 2010
Administracidon
Superior
2%

Operacion e Inv. En
rutas de peaje
6%
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Plan Nacional de Desarrollo
Jorge Manuel Dengo Obregon
2006-2010
Cumplimiento de las metas

El compromiso con la ciudadania, asumido por el Ministerio de Obras Publicas y el
CONAVI en particular, para el cumplimiento de las metas incluidas en el Plan
Nacional de Desarrollo vigente, ha permitido a la Institucion demostrar su
capacidad de ejecucion y con gran esfuerzo alcanzar muy buenos resultados al
concluir el afio 2010.

El cumplimiento de las metas al final del periodo del Plan Nacional de Desarrollo
es un hecho concreto que se puede catalogar como positivo. La inversion en
infraestructura vial a lo largo de estos afios y las obras realizadas a la fecha,
muestran que a pesar de los obstaculos presentados y las necesarias
reprogramaciones en algunos casos, se alcanza un nivel de cumplimiento
realmente satisfactorio a nivel general.

Es importante sefalar que al concluir el afio 2010, cada una de las metas dieron
su aporte para el cumplimiento del 100% de las metas del Plan Nacional de
Desarrollo 2006-2010.

Todo esto es un pequefio pero muy importante aporte a la recuperacion de la
infraestructura vial del pais, particularmente dentro del accionar de su
competencia en la Red Vial Nacional.
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Consejo Nacional de Vialidad

Gestion Plan Nacional de Desarrollo
"Jorge Manuel Dengo Obregon"

2010 -Nivel de cumplimiento 2007-2010: Nivel de cumplimiento
Accion Estratégica et I vioai oracion MIDEP Meta del periodo Avance % acumulado
" z 20062010 acumuiado | al30de
Atender 5.700 Km. de laredvial | meta cumplida
Conservar 4.200 km red . , ‘ nacional estratégica y no anualments .
asfaltada Ai%km | 1 Vet cumpice Meta cupics estratégica cada afio. {cumplimiento 109
(4.200 m red asfalada) promedio anual)
Atender 5.700 Km. de laredvial | meta cumplida
Conservar 1500 km red en mokm | % | Veacmita Mea cumpt HEEIDHE\’ gstfateg|ca}fnu aﬂualmgnte %
[astre estratégica cada afio. (curnplimiento
Cons, bty da (1.500 krn red en lastre) promedio anual)
mantenimiento a laRed | Construi rehabilftar,
Vial Macional Fstrategica | reconsiruir, 31,9 km de la . : Intervenir 475.5 Km. de la )
i et Vi Haciona 410 149% | Meta cumplida Wetz cumplida edvelnacionl esteligea 5300 138%
tuismo y la produccidn del Estratégica
pais
Construir y/o recanstruir Construir y reconstruir 43 pugntes
8 puentes de [a Red Vial § 100% | Meta cumplida Metz cumplida | de fa red vial nacional estratégica. | 47 puenles 118%
Nacional Estratégica (40 CONAVI + 9 MOPT)
Disefiar
8 proyectos de careteras . ‘ Mata Parciamente Elaborar 40 disefios de - .
e o Vil | 6 | VREMCME | o leats | careters } puentes. H9dsefos 113
Nacional Estratégica
Reordenar el transporte Vela Parcimert B radis
piblico del érea Congtrui 3 raciales 2 6% | Meta no cumplida 0 i al‘ ;T{lﬁ ;nen dE Construr & radiales : 100%
Metrapolitana de San José, umpica Hotz conchidas
rearganizando y paniendo
&N majcha tes sectores: | Construccicn de un paso a Sorovectos
San Jos - Pavas San Jose; desnive 2 00% | Meta cumplida Metacumpiisa | Conatrur 3 Pasos a desnivel P ly y 133%
San Pedro, Escazl. | (RN AP 39 - Hatilos 7y §) concluidos.
Plan paraincrementarla |  Construr 3 puentes " ‘ Wleta Parcialmente : 8 puentes
sequidad vial, dz manera peatonales ! | Wearocumpcs Cumplida Modzrada Constur puenes peeonaes peatonales
que 2 tasa de mortalidad
por accidentes de transita
pase de 4.2 2,1 pr Meta Parcialmente
. [ |
cada 100.000 habitantes | Demarcar 600 km 1255 % | Meta no cumplida Cumpds b Demarcar km 21% km
CONAVI Pdgina 67



Informe de Evaluacién Anual- 2010

CONAVI Pdgina 68



Informe de Evaluacién Anual- 2010

ANEXO 1

Aprobacion del Informe de Evaluacion
Anual 2010

Acuerdo del Consejo de Administracion
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ANEXO 2

Programacion, seguimiento y evaluacion sectorial
e institucional de las metas de las acciones
estratégicas 2010 y del periodo 2006-2010
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